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Sehr geehrter Herr Heinen,

ich darf mich noch einmal recht herzlich fiir das interessante Gesprach und den offenen Austausch zur Revision der
RED Il bedanken. Gerne unterstreichen wir in diesem Zusammenhang noch einmal einige Punkte, die uns besonders
wichtig erscheinen.

Wie in unserem Gespréach bereits betont, missen sich die Schiffseigner und Schiffsbetreiber insbesondere aufgrund
der ab dem kommendem Jahr geltenden Vorgaben der FuelEU Maritime Verordnung darauf verlassen kénnen, dass
der Schifffahrt in Europa und auch weltweit hinreichend alternative Treibstoffe zur Verfligung stehen, die den
europaischen CO2 Intensitatsvorgaben entsprechen.

Laut dem Bericht ,Global Marine Fuel Trends 2030 von Lloyd's Register und dem UCL Energy Institute verbraucht
die Handelsflotte jahrlich rund 300 Millionen Tonnen Treibstoff (LR), wobei Schwerdl und Marinediesel immer noch
die Hauptkraftstoffe sind (UNCTAD Handbook of Statistics) (UNCTAD). Ein Teil der existierenden Schiffe wird derzeit
mit alternativen, saubereren Brennstoffen wie Fliissigerdgas (LNG), Methanol oder Hybridtechnologien betrieben.
Etwa 21% der neu bestellten Schiffe sind fir den Betrieb mit solchen Brennstoffen ausgelegt (UNCTAD); Tendenz
steigend. Die Schifffahrtsindustrie wird dabei eine erhebliche Menge alternativer Treibstoffe bendtigen, um ihre
Dekarbonisierungsziele bis 2050 zu erreichen. Prognosen zufolge kdnnte der Bedarf alleine an griinem Ammoniak
fir die Schifffahrt im Jahr 2050 bereits etwa 183 Millionen Tonnen betragen, was nahezu der heutigen globalen
Produktionsmenge von Ammoniak entspricht. Dies wiirde bedeuten, dass Ammoniak rund 44% des gesamten
Energieverbrauchs der Schifffahrt ausmachen kénnte (Ammonia Energy Association) (IRENA).

Zusatzlich wird die Schifffahrtsindustrie voraussichtlich auch eine betrachtliche Menge Methanol als Treibstoff
benotigen. Prognosen zufolge kénnte die Nachfrage nach Methanol im Schiffsverkehr im Jahr 2050 etwa 1,8
Exajoule (EJ) betragen, was ungefdhr 13,4% des gesamten Bunkerkraftstoffverbrauchs entspricht. Die globale
Produktion von Methanol wird voraussichtlich von etwa 98 Millionen Tonnen im Jahr 2019 auf iber 500 Millionen
Tonnen bis 2050 ansteigen. Ein erheblicher Teil dieser Produktion wird fiir die Schifffahrt benotigt werden (Riviera
Maritime Media).

Es besteht zudem ein breiter Konsens in der Schifffahrtsindustrie dariiber, dass die Umstellung auf griine
Brennstoffe erhebliche Investitionen erfordert. Die Schifffahrtsunternehmen senden zunehmend starke
Nachfragesignale, auch um die Produktion und Bereitstellung dieser Brennstoffe anzukurbeln. Viele Unternehmen
haben bereits Pilotprogramme gestartet und planen, die Nutzung alternativer Brennstoffe weiter auszubauen. Auch
deutsche Reedereien sind mit dabei. So hat Hapag-Lloyd jingst angekindigt, mehrere Containerschiffe die fiir den
Betrieb mit Methanol umzuristen (Hapag-Lloyd). Dies ermoglicht eine signifikante Reduktion der CO2-Emissionen
im Vergleich zu herkdmmlichen fossilen Brennstoffen. Die Umriistung wird voraussichtlich etwa 80-90 Tage pro
Schiff in Anspruch nehmen und im ersten Quartal 2026 beginnen. Die Gesamtinvestition fir die flnf Einheiten wird
auf rund 120 Mio. USD geschatzt.

Die FuelEU Maritime-Verordnung stellt eine der erheblichsten Herausforderung fiir die Schifffahrtsindustrie dar. Sie
erfordert umfangreiche Investitionen in Technologie und Infrastruktur, bietet aber auch die Moéglichkeit, die
Umweltauswirkungen der Schifffahrt deutlich zu reduzieren und die Wettbewerbsfahigkeit durch die Nutzung
innovativer, nachhaltiger Brennstoffe zu erhéhen.

In diesem Zusammenhang ist es fiir unsere Mitgliedsunternehmen besonders wichtig, dass fiir die Hersteller und
Inverkehrbringer solcher alternativer Treibstoffe eine klar formulierte Verpflichtung eingeftihrt wird, der Schifffahrt
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entsprechende Treibstoffe zur Verfligung zu stellen. Dies hatte der VDR gemeinsam mit den anderen europaischen
Schifffahrtsverbdanden bereits im Rahmen von FuelEU Maritime gefordert.

Dies auch in Abgrenzung zu anderen Transportmitteln, die um die wenigen verfligbaren Mengen der alternativen
Treibstoffe hart konkurrieren werden. Auch die Qualitdt der Treibstoffe muss selbstverstandlich zweifelsfrei fir die
Schifffahrt ausgewiesen und nachvollziehbar sein. Bereits jetzt gibt es bei den Reedereien Bedenken im Hinblick auf
FuelEU Maritime und moglicher Probleme bei minderwertigen Qualitdten von alternativen Treibstoffen, die jedoch
fir den Ankaufer nicht immer leicht zu erkennen sind.

Zudem sollte eine in der EU einheitliche Bevorratung der Schiffstreibstoffe etabliert werden, so dass es nicht zu
ungleichen Mengenverfiigbarkeiten und damit automatisch zu Abwanderungen von Bebunkerungsvorgangen in
andere EU-Mitgliedstaaten mit ggf. hoheren Mengenverfligbarkeiten kommen. Ein so genanntes ,level playing
field“ innerhalb Europas ist sicherzustellen.

Deutschland als ,EU-Mitgliedstaat mit Seehafen” sollte deshalb eine nach Art 25 RED li-neu gestaltete
Verpflichtung einfiihren, dass der Anteil erneuerbarer Kraftstoffe nicht biogenen Ursprungs an der Gesamtmenge
der dem Seeverkehrssektor gelieferten Energie ab 2030 mindestens oder besser mehr als 1,2 % betragt.

Nur durch eine solche Verpflichtung kann unseres Erachtens sichergestellt werden, dass in Deutschland die nach
FuelEU Maritime notwendigen kiinftigen Treibstoffe auch in hinreichender Menge der Schifffahrt zur Verfligung
stehen. Dabei ist auch zu beriicksichtigen, dass von der in Artikel 25 Abs. 3 d) RED II-neu definierten
Unterscheidung zwischen den Transportmitteln bei der Gestaltung der Verpflichtung Gebrauch gemacht wird. Die
Seeschifffahrt ist als schwer zu dekarbonisierender Sektor im Zugang zu den neuen Treibstoffen unbedingt zu
priorisieren.

Gerne kommen wir noch einmal separat auf Sie zu, um uns Uber das weitere Fortgehen zu der FuelEU Maritime
Verordnung auszutauschen.

Fiir weitere Fragen stehen wir Ihnen selbstverstandlich gerne zur Verfligung.
Mit besten GriiRen
Martin Kroger
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