WELCHE IMPULSE DER MARKT FUR
ELEKTRISCHE STADTBUSSE JETZT BRAUCHT

DEN HOCHLAUF IM BUND FORDERN, KLIMAZIELE ERREICHEN

BUSSE BEWEGEN
MENSCHEN

Im 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) ist
der Bus das am meisten genutzte
Verkehrsmittel

Busse sind die kosteneffizienteste und
flexibelste Form des 6ffentlichen Verkehrs

Der Bus ist schon heute klimafreundlich und
zunehmend elektrisch unterwegs

WARUM IST FORDERUNG
WICHTIG?

Der Umstieg auf emissionsfreie Busse im OPNV
ist gesellschaftlich gewiinscht und politisch
beschlossen

Jedoch stellen die héheren Beschaffungskosten
batterieelektrischer Busse sowie der Aufbau der
notwendigen Ladeinfrastruktur viele
Verkehrsunternehmen und Kommunen vor
groBe finanzielle Herausforderungen

Dies spiegelt sich im Markthochlauf wider:
Wahrend der Elektrobusbestand fur das Jahr
2025 vorbehaltlich weiterer Unterstitzung auf
~7.400 Fahrzeuge geschéatzt wurde?, zeigt eine
auf aktuellen Planungen der Kunden basierende
konservative Schatzung nach Ende der
Forderung nur noch ~5.300 Fahrzeuge':
Zielgerichtete Forderung lohnt sich und
beschleunigt die Elektrifizierung des OPNV

Zwar unterstiitzen Férderprogramme auf
Landesebene das Wachstum punktuell; fur
einen schnellen bundesweiten Hochlauf der
Elektromobilitat im OPNV ist jedoch eine
Wiederaufnahme der Bundesférderung
unerlasslich

Ohne bundesweite Forderung keine zeitnahe
Klimaneutralitat im OPNV
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WAS SOLLTE EINE
FORDERUNG BEACHTEN?

Wir begriiBen die in der Ubersicht des
Bundeshaushaltsentwurfs 2026 (Ubersichten
Teil X, Drs. 21/600, S. 139, Stand15.08.)
genannte Summe von rund 2 Mrd. Euro zur
Foérderung des Ankaufs von Bussen mit
alternativen Antrieben ausdrucklich! Jedoch
existiert eine nicht unerhebliche Diskrepanz zu
derin der Anlage 3 zum Wirtschaftsplan des
Klima- und Transformationsfonds (6092) unter
der Haushaltsstelle 89309-165 genannten
Summe von rund 0,4 Mrd. Euro, welche nicht
ausreicht, um zeitnah Klimaneutralitat im OPNV
zu erreichen und dazu beizutragen, die
Wettbewerbsfahigkeit deutscher OEM zu sichern

Folgende Ausgestaltung schlagen wir vor:

o Investitionskostenférderung von mind. 70%
der Mehrkosten eines klimafreundlichen
Busses fiir den OPNV durch den Bund:
stufenweise Absenkung der Férderquoten bis
2030 denkbar

o Entfall der Investitionskostenférderung fur
E-Busse seitens des Bundes nach 2030
denkbar, insb. wenn Landesférderungen
weiter hin bestehen oder geschaffen werden

o Zuschusse zur Errichtung von Tank- und
Ladeinfrastruktur mit mind. 40% Férderquote

o Erganzende Beschleunigungsimpulse fur das
Marktwachstum von emissionsfreiem OPNV
wie z.B. Sonderabschreibungen

o Verlassliche Zusage der Férderungen fur die
mehrjahrige Budgetplanung der Kommunen

Ein Forderbudget fiir den Ankauf von Bussen
mit alternativen Antrieben von mind. 0,5 Mrd.
Euro fiir das Jahr 2026 beschlieBen

Dariiber hinaus Planungssicherheit geben: ein
bis 2030 stabiler Forderrahmen fiir Busse mit
alternativen Antrieben und entsprechender
Infrastruktur




BUSSE IN ZAHLEN

96%

DER BISHER GEFORDERTEN E-BUSSE
WURDEN VON DEUTSCHEN BZW.
EUROPAISCHEN OEM PRODUZIERT?

30%

HOHERE GESAMTBETRIEBSKOSTEN FUR
EINEN 2023 NEU ZUGELASSENEN E-BUS
IM VERGLEICH ZU EINEM DIESELBUS
DURCH HOHERE ANSCHAFFUNGSKOSTEN'

x2,5

HOHERE ANSCHAFFUNGSKOSTEN FUR
BATTERIEELEKTRISCHE SOLOBUSSE IM
VERGLEICH ZU VERBRENNERFAHRZEUGEN'

3.375

BUSSE MIT ELEKTRIFIZIERTEN
ANTRIEBEN WAREN ENDE 2024 IN
DEUTSCHLANDS UNTERWEGS'

52 MRD

FAHRGASTE IM NAHVERKEHR
MIT BUSSEN IM JAHR 2024
IN DEUTSCHLAND®

1 PWC (2025): E-Bus-Radar 2025; 2 BMWK (2024): Kurzfassung des Abschlussberichts zur Begleituntersuchung der Férderung von Elektrobussen im OPNV;
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3 Statistisches Bundesamt (2025): Pressemitteilung Nr. 135





