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Grundséatzliche Anmerkungen

Die Allianz pro Schiene wertet die Einflihrung des Deutschlandtickets grundsatzlich po-
sitiv. Die Nutzung des Offentlichen Nahverkehrs mit Bus und Bahn ist durch das
Deutschlandticket flir die Blrgerinnen und Biirger ganz erheblich einfacher geworden.
Die Attraktivitat des Tickets spiegelt sich in steigenden Nutzerzahlen. Eine klare Finan-
zierungsperspektive ist die Voraussetzung fiir eine Verstetigung des Deutschlandtickets,
die wiederum weitere Menschen zum dauerhaften Umstieg auf Bus und Bahn bewegen
kann.

Vor diesem Hintergrund begriiBen wir ausdriicklich, dass mit dem vorliegenden Gesetz-
entwurf die Finanzierung des Deutschlandtickets bis 2025 geregelt werden soll und zu-
gleich auch die Mdglichkeit geschaffen werden soll, bislang nicht in Anspruch genom-
mene Mittel fiir das Deutschlandticket iiberjéhrig verwenden zu kénnen.

Anmerkungen im Einzelnen

Gleichwohl sehen wir einige Regelungen des Gesetzentwurfes kritisch. Dazu im Einzel-
nen:

Zu Artikel 1= Nr. 1

Die vorgeschlagene Ergénzung eines neuen Absatzes 15 in § 5 des Regionalisierungs-
gesetzes lehnen wir ab. Eine Kiirzung oder zeitliche Streckung der Regionalisierungs-
mittel flihrt gerade nicht zu Finanzierungs- und Planungssicherheit bei Deutschlandti-
cket und Nahverkehrsangebot. Die im Gesetzentwurf zur Begriindung herangezogene
»notwendige Haushaltskonsolidierung“ tiberzeugt nicht. Im Koalitionsvertrag der aktu-
ellen Regierungskoalition ist zum Zweck der Haushaltskonsolidierung der Abbau um-
welt- und klimaschédlicher Subventionen angekiindigt (vgl. Koalitionsvertrag, S. 162),
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allerdings bislang nicht realisiert. Allein im Verkehrsbereich besteht hier ein jahrliches
Einsparpotenzial in Milliardenhéhe. Solange dieses Einsparpotenzial nicht ausgeschopft
ist, ist nicht nachvollziehbar, warum ausgerechnet im Bereich des klimaschonenden Of-
fentlichen Nahverkehrs Kiirzungen vorgenommen werden sollen.

Zu Artikel 1= Nr. 2, Buchstabe d)

Das vorgeschlagene Verbot der Verwendung von Regionalisierungsmitteln fiir die Fi-
nanzierung von aus dem Deutschlandticket abgeleiteten Tarifangeboten durch Anderung
des § 9, Abs. 6, Satz 4 des Regionalisierungsgesetzes lehnen wir ab. Fiir eine hohe
Marktdurchdringung des Deutschlandtickets ist es sinnvoll, besondere Angebote fiir
Studierende, Schiiler oder Auszubildende zu ermdglichen. Zudem kdnnen Regionalisie-
rungsmittel grundsatzlich auch fiir Tarifangebote verwendet werden. Warum diese Mog-
lichkeit nun flir ein bestimmtes Tarifangebot, ndmlich das Deutschlandticket, einge-
schrankt werden soll, ist nicht nachvollziehbar.

Weiterentwicklung des Deutschlandtickets

Zusétzlich zu dem vorliegenden Gesetzentwurf mdchten wir uns noch zur aus unserer
Sicht notwendigen Weiterentwicklung des Deutschlandtickets duBern.

Seit dem Start des Deutschlandtickets gibt es immer wieder Diskussionen iiber die Fi-
nanzierung und die Zukunft desselben. Dadurch wird das Ticket permanent 6ffentlich in
Frage gestellt, was mit Blick auf die gewiinschte Verkehrswende schadlich ist. Nur wenn
die Kundinnen und Kunden sich darauf verlassen kdnnen, dass das Ticket ein dauerhaf-
tes Angebot bleibt, werden sie sich zum langerfristigen Umstieg auf den klimafreundli-
chen o&ffentlichen Verkehr entschlieBen. Zu dieser Verldsslichkeit gehdrt aber auch eine
langerfristige Preisgewissheit. Denkbar wére eine Preisgarantie fiir einen langeren Min-
destzeitraum oder eine Kopplung an die Inflationsrate. Auf jeden Fall muss von der Po-
litik das Doppelsignal ausgehen, dass erstens das Deutschlandticket dauerhaft angebo-
ten wird und zweitens der Preis attraktiv bleibt.

Sinnvoll wére aus unserer Sicht zudem ein verglinstigtes Jahresticket: Wer das Deutsch-
landticket fiir das ganze Jahr erwirbt, sollte dafiir mit einem glinstigeren Preis belohnt
werden. Der Verzicht auf monatsweise Kiindigung und Neukauf spart den Verkehrsver-
biinden und Unternehmen viel Aufwand, und das langfristige Abonnement tragt zu einer
verldsslichen Einnahmeplanung bei.

Gestérkt werden sollte zudem das attraktive Angebot des Deutschlandtickets als Firmen-
ticket. Damit kdnnen viele Pendlerinnen und Pendler vom Umstieg auf den 6ffentlichen
Verkehr (iberzeugt werden. AuBerdem tréagt eine Erhdhung der Anzahl von Firmentickets
zur Verstetigung der Einnahmen bei, so dass der Zuschussbedarf durch die 6ffentliche
Hand fiir das Deutschlandticket gesenkt werden kdénnte. Die 6ffentliche Hand kbnnte
dabei mit gutem Beispiel vorangehen und allen Mitarbeitenden im 6ffentlichen Dienst
das Deutschlandticket als Lohnzusatzleistung gewahren.
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Fiir Menschen mit geringem Einkommen sollte ein Sozial-Deutschlandticket zu einem
deutlich verringerten Preis (z.B. 29 Euro) angeboten werden. Dies ist insbesondere in
Anbetracht der nun beschlossenen Preissteigerung flir das Deutschlandticket geboten,
da den Marktuntersuchungen zufolge schon der jetzige Preis von 49 Euro fiir viele Men-
schen mit geringem Einkommen zu teuer ist. Da es sich um eine soziale MaBnahme
handeln wiirde, misste die Differenz zum vollen Ticketpreis aus dem Sozialbudget fi-
nanziert werden.

Die Attraktivitdit des Deutschlandtickets konnte zudem wesentlich gesteigert werden,
wenn auch die Mitnahme von Kindern unkompliziert ermdglicht wiirde. In Umfragen
wird immer wieder als einer der entscheidenden Vorteile genannt, dass das Deutsch-
landticket die Notwendigkeit der Befassung mit unterschiedlichen Tarifsystemen ver-
meidet. Gleichwohl endet dieser Vorteil bislang, wenn fir mitreisende Kinder wiederum
eigene Tickets geldst werden miissen. Dies fiihrt dazu, dass Fahrten mit Kindern eher
mit dem Auto als mit dem offentlichen Verkehr durchgefiihrt werden. Daher wére es aus
unserer Sicht sinnvoll, die Mitnahme von Kindern und ggf. abends und am Wochenende
auch einer Partnerin oder eines Partners mit dem Ticket zu ermdglichen — entweder als
standardmaBige Funktion des Tickets oder als zubuchbare Option. Dies kénnte einen
weiteren Beitrag dazu leisten, insbesondere Freizeitfahrten auf den offentlichen Verkehr
zu verlagern.

Nicht zuletzt bleibt unabhangig vom Deutschlandticket die Verbesserung des Angebots
ein entscheidendes Anliegen, das seitens des Bundes durch eine Erhdhung der Regio-
nalisierungsmittel sowie des GVFG-Bundesprogramms unterstiitzt werden sollte. Auf
viel genutzten Linien sind Taktverdichtungen notwendig, und zusétzlich sollte das An-
gebot durch neue Linien auch in der Flache verbessert werden. Insbesondere im ldndli-
chen Raum konnen Reaktivierungen von Bahnstrecken und neue Bus- und Bahnlinien
zu einem attraktiveren Angebot beitragen. Denn im Sinne gleichwertiger Lebensverhalt-
nisse sollten alle Menschen unabhéngig von ihnrem Wohnort vom Deutschlandticket pro-
fitieren konnen. Dies gelingt jedoch nur mit einem flachendeckenden und attraktiven
Angebot des offentlichen Verkehrs.
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