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Hauptgeschiftsstelle

EU-Fiihrerscheinrichtlinie

auf diesem Wege kontaktieren wir Sie anldsslich der EU-Fiihrerscheinrichtlinie, die derzeit
novelliert wird. Das Europédische Parlament hat die Vorlage bereits verabschiedet. Nun befin-
det sich die Initiative in der letzten Abstimmungsphase (Trilog). So m&chten wir die Gelegen-
heit nutzen, um Sie um Ihre Unterstiitzung fiir die vorliegende Novelle zu bitten.

Hintergrund ist, dass die Novelle zu ganz wesentlichen Verbesserungen fiir den lokalen und
regionalen Busverkehr fiihrt. So soll das Mindestalter fiir Busfahrerinnen und Busfahrer von
24 auf 21 Jahre abgesenkt werden. Damit wird der Beruf des Busfahrers nicht nur fiir junge
Nachwuchskréfte interessanter. Vielmehr sprechen wir auch neue Altersgruppen als geeig-
nete neue Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter an. Fiir den &ffentlichen Personennahverkehr
mit Bussen sind die in der Novelle der EU-Fiihrerscheinrichtlinie enthaltenen MaRnahmen
grundlegende Elemente, um dem bereits jetzt sehr deutlich spiirbaren Mangel an Busfahre-
rinnen und Busfahrern begegnen zu kénnen.

Derzeit sind in Deutschland rund 25.000 Stellen als Busfahrer nicht besetzt; die deutliche
Mehrzahl davon im OPNV. Wir spiiren alle bereits seit einigen Jahren die wesentlichen Aus-
wirkungen fiir den éffentlichen Verkehr. Zudem droht Uberalterung: Mehr als die Halfte un-
seres heutigen Fahrpersonals ist Uiber 50 Jahre alt. Um Abgénge durch Verrentung ausglei-
chen und zusétzlichen Verkehrsangebot fiir die Verkehrswende anbieten zu kénnen, miissen
wir die Chance bekommen, zuséatzliches und junges Personal fiir den Fahrbetrieb zu gewin-
nen. Unter den derzeitigen gesetzlichen Randbedingungen hinsichtlich Mindestalter und Aus-
bildungsumfang ist dies jedoch nicht méglich. Wenn wir jetzt nicht gemeinsam handeln und
die grundlegenden EU-Vorgaben anpassen, werden wir einen sich weiter verschirfenden
Mangel beim Fahrpersonal erleben — mit gravierenden Auswirkungen fiir die Angebote im
6ffentlichen Verkehr in Stadt und Land.

In vielen Gesprdchen mit dem BMDV haben wir bereits Giber die sehr angespannte Situation
beim Fahrpersonal beraten. Dabei ist immer wieder signalisiert worden, dass man die vorlie-
genden Reformvorschldge unterstiitzen wolle. Zugleich ist uns nun zugetragen worden, dass
die Beschliisse des EU-Parlaments noch nicht vollstandig durch den Rat akzeptiert worden
sind. Zudem soll es Uberlegungen geben, die Absenkung des Mindestalters sowie mégliche
weitergehende Lockerungen an eine bestimmte Art von Unterricht zu kniipfen. Dies ist aus
unserer Sicht kontraproduktiv und nicht geeignet, das Ziel des erleichterten Fiihrerscheiner-
werbs wirksam zu erreichen. Denn die verschiedenen Modelle der Mitgliedstaaten zur Aus-
bildung von Berufskraftfahrern beruhen auf unterschiedlichen Varianten der Qualifikation
von Berufskraftfahrern; eine EU-einheitliche Anwendung von Mindestvorgaben hinsichtlich
Stundenzahl ist damit nicht sinnvoll. Und nicht zuletzt sind fiir alle Varianten der
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Berufskraftfahrerqualifikation die Ausbildungs- und Priifungsinhalte gleich. Allzu strenge Vor-
gaben des Gesetzgebers wiren da aus praktischer Sicht widerspriichlich und wiirden ein-
zelne Ausbildungswege benachteiligen.

wir mdchten Sie und Ihr Haus bitten, sich im aktuell lau-
fenden Trilog-Verfahren fiir die Annahme der vorliegenden Beschliisse des EU-Parlaments
einzusetzen - fiir alle Varianten der Berufskraftfahrerqualifikation gleichermaRen. Fiir den
deutschen Busverkehr im europdischen Rahmen ist dies die letzte Chance fiir die kommen-
den Jahre, durch praktisch zielfiihrende Regelungen fiir Mindestalter der Busfahrer und fle-

xible Ausbildungsformen die Zugangsschwellen zum Beruf des Busfahrers nachhaltig zu sen-
ken.

Selbstverstidndlich stehen wir lhnen und Ihrem Team auch gerne und jederzeit fiir Riickfra-
gen zur Verfiigung.

Mit freundlichen GriiBen
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