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Der VKU bedankt sich fiir die Moglichkeit, zu dem Entwurf des , Masterplan Ladeinfra-
struktur 2030 des Bundesministeriums fiir Verkehr (BMV) Stellung zu nehmen.

Bedeutung des Vorhabens fiir kommunale Unternehmen

Im Bereich der Ladeinfrastruktur (LIS) decken kommunale Unternehmen eine grolRe Band-
breite an Leistungen ab. Sie planen, errichten und betreiben 6ffentlich zugangliche und
nichtoffentliche Ladeinfrastrukturanlagen, sie handeln als Mobilitdtsanbieter (EMP), sie
schlieBen LIS-Anlagen an das 6ffentliche Stromnetz an, liefern erneuerbaren Strom und
bieten Produkte und Dienstleistungen fir private und gewerbliche Kunden an.

Der Entwurf des ,Masterplan Ladeinfrastruktur 2030“ adressiert in seiner nunmehr drit-
ten Generation wichtige Punkte, die Stadtwerke und ihre Kunden in verschiedenen Mark-
trollen betreffen. Wir nehmen erfreut zur Kenntnis, dass einige unserer Hinweise, Vor-
schlage und Ideen aus den vergangenen Jahren nun offenbar Unterstitzung durch das
BMV und das Bundesministerium fiir Wirtschaft und Energie (BMWE) finden. Allen voran
die Erkenntnis, dass mehr Elektrofahrzeuge notwendig sind, um die bereits jetzt gut aus-
gebaute Ladeinfrastruktur besser auszulasten und dass dafiir eine andere Kommunikation
als bisher stattfinden muss.

Wir sehen aber auch, dass Zielsetzungen aus zurlickliegenden Generationen des Master-
plans immer noch nicht erreicht worden sind, insbesondere, was die Bereitstellung von
Flachen durch den Bund betrifft. Dartiber hinaus sehen wir fiir unsere Mitgliedsunterneh-
men potenziell kritische Punkte, deren Ergebnis wir nur mittragen kénnen, wenn unsere
Interessen angemessen bericksichtigt werden.

Die kommunalen Unternehmen werden ihre Tragerkommunen und ihre vielfaltigen Kun-
dengruppen auch weiter bei der Umstellung auf klimafreundliche Mobilitat unterstitzen.
Dafiir sind sie — ebenso wie privatwirtschaftliche Akteure — auf attraktive und stabile Rah-
menbedingungen angewiesen. Der VKU wird die Umsetzung der MaBRnahmen des Mas-
terplans im Rahmen seiner Beiratsmitgliedschaft in der Nationalen Leitstelle Ladeinfra-
struktur begleiten. Wir fordern aber eine deutlich starkere Einbindung der energiewirt-
schaftlichen Verbande und der kommunalen Spitzenverbande in den Konzeptionsphasen
zu den einzelnen MaRBnahmen, als dies leider in den vergangenen Jahren der Fall war.
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Positionen des VKU in Kiirze

) Die Ziele des Kapitels ,,Nachfrage und Investitionen stirken” tragen wir grund-
satzlich mit. Hinsichtlich der Entwicklung neuer Forderprogramme fordern wir,
dass diese einfach zuganglich und birokratiearm gestaltet werden. Das schlief3t
auch Berichtspflichten der Fordermittelempfanger ein. Zudem muss darauf ge-
achtet werden, dass auch Unternehmen in 6ffentlicher Tragerschaft Zugang zu
den Fordermitteln bekommen.

) Auch die MaRnahmen des Kapitels ,Umsetzung vereinfachen und beschleuni-
gen” tragen wir von ihrer Intention her grundsatzlich mit. Wir fordern aber, die
Selbstverwaltungsgarantie der Kommunen aus dem Artikel 28 Absatz 2 Grundge-
setz zu achten und entsprechende MalRnahmen so auszugestalten, dass die Kom-
munen bei der Umsetzung der MalRnahmen unterstiitzt werden und ihre Rechte
gewahrt bleiben.

) Zum Kapitel ,Wettbewerb und Preistransparenz* fordern wir, weder Kommunen
noch LIS-Betreiber an den Pranger zu stellen. Auch hier ist die kommunale Selbst-
verwaltungsgarantie zu achten. Eine Verpflichtung zur Durchleitung von Strom
lehnen wir ab, hier ist ausschlieRlich auf Freiwilligkeit zu setzen.

) Im Kapitel ,Integration ins Stromnetz verbessern“ sehen wir ebenfalls positive
und kritische Punkte. Eine Verbesserung der Planungsgrundlagen fiir Netzbetrei-
ber begriien wir, ein Zuviel an Transparenz Uber kritische Infrastrukturen aber
erachten wir angesichts der aktuellen geopolitischen Lage und vielfachen Angrif-
fen auf Infrastrukturen als hochst riskant.

) Die MaRnahmen des Kapitels ,,Nutzerfreundlichkeit und Innovation steigern“ ge-
hen auf der ,,Flughche” des Masterplans mehrheitlich in die richtige Richtung. So-
weit es die Geschaftsmodelle der LIS-Betreiber angeht, fordern wir aber Markt
und Wettbewerb vor Regulierung.
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Stellungnahme

Zu MaBBnahme 1 ,Mehr Nachfrage nach Ladestrom durch mehr Elektro-
fahrzeuge”

Als redaktionellen Hinweis zum ersten Satz méchten wir gerne in Erinnerung rufen, dass
gerade kommunale Unternehmen in den friihen Jahren den Weg in die Elektromobilitat
geebnet haben, lange bevor privatwirtschaftliche Unternehmen die heute sichtbaren und
erfreulichen Investitionen angegangen sind.

Zu MaRRnahme 2 ,Kommunikationskampagne zur Elektromobilitat”

Der VKU fordert seit Langem eine positive Kommunikation zur Elektromobilitat, die in der
Zielgruppe der breiten Bevolkerung die Zuversicht erzeugt, dass Elektromobilitat (mit we-
nigen Ausnahmen) keine Einschrankung der Mobilitatsbedirfnisse bedeutet.

Eine ,konsequente Flankierung” dieser Kommunikation bedeutet aber auch, dass Politik
und Automobilwirtschaft sowie Verbidnde und Medien in der Offentlichkeit nicht mehr
das Gefiihl wecken oder verstarken diirfen, es gebe keine ausreichende Ladeinfrastruktur.
Gerade dies muss einer neuen Erzahlung weichen und der Zielgruppe aufzeigen, wo lber-
all schon 6ffentlich zugangliche LIS zu finden ist und wie sie funktioniert.

Zu MaRRnahme 3 ,Ladeinfrastruktur in Mehrparteienhdausern”

Wir sind erfreut, dass mit der geplanten Férderung auch die elektrotechnischen Infra-
strukturen der Gebaude adressiert werden sollen. Seit Laingerem wissen wir, dass hier das
zentrale Hemmnis fiir LIS in Mehrparteienhdusern liegt.

Wir regen an, die Férderung an dieser Stelle durch die Beteiligung mehrerer Ressorts
(Wirtschaft und Energie, Bau, Umwelt) zu blindeln und damit kraftvoll und nachhaltig zu
finanzieren. Dadurch kénnten Bestandsgebdude ,Energiewende-ready” gemacht werden
und fir den Plug-and-Play-Anschluss von Energiewendekomponenten wie PV, Speicher,
elektrischen Warmeerzeugern und eben auch LIS vorbereitet werden.

Zu MaRRnahme 4 ,,Ladeinfrastruktur in Depots und Betriebshofen fiir Nutz-
fahrzeuge”

Auch kommunale und kommunalwirtschaftliche Fuhrparks werden sukzessive auf alter-
native Antriebe umgestellt. Fir die in Aussicht gestellte Forderrichtlinie fordern wir des-
halb, dass auch 6ffentliche Unternehmen am Programm teilnehmen kénnen.

4/12

VERBAND KOMMUNALER
UNTERNEHMEN e.V.



ViU

Der Verweis auf die KMU-Definition nach der Empfehlung 2003/361/EG darf nicht Eingang
in die Forderrichtlinie finden, auch wenn dies das Notifizierungsverfahren bei der Kom-
mission eventuell vereinfachen wiirde. Wir liefern gerne Argumente fir die Einbeziehung
kommunaler Unternehmen, die gegenliber der Kommission vorgetragen werden kénnen.
AuRerdem wuirden wir uns freuen, wenn wir und andere Fachverbinde erste Entwiirfe
der Forderrichtlinie mit dem BMV und der Nationalen Leitstelle Ladeinfrastruktur disku-
tieren kénnen.

Zu MaBBnahme 7 ,, Aufbau offentlich zuganglicher Lkw-Ladeinfrastruktur”

Eine Forderung abseits der Autobahnen ist zu begriiBen. Hier ware es gut, wenn nicht
wieder ein hochkomplexes Forderkonstrukt wie das Deutschlandnetz — das explizit nur
grofde Anbieter adressiert — zur Anwendung kommt. Denn gerade bei Standorten vor Ort
in den Kommunen missen auch die Stadtwerke die Moglichkeit haben, ohne grolRe Kon-
sortienbildung Fordermittel fiir Einzelstandorte zu beantragen.

Im Ubrigen fordern wir, auch hier wieder, den Aufbau fiir die LKW-LIS dem Wettbewerbs-
markt zu berlassen. Nur dort, wo Anschubfinanzierung nétig ist, sollte unterstitzt wer-
den und die Anforderungen an die Vergabe von Fordermitteln so flexibel wie moglich ge-
staltet werden. Fiir Lkw-LIS hat sich noch kein europaweit anschlussfahiges Betriebsmo-
dell (EMP/Durchleitung/Ad-hoc?) fest etabliert, deshalb sollte der Markt nicht zu frih in
eine Richtung gedrangt werden, aus der es spater kein zumutbares Zurtick gibt.

Zu MaBBnahme 9 ,,Aufwandsarme und bedarfsgerechte Umsetzung des Art.
14 EPBD“

Wir begriiRen, dass das BMV und das BMWE Teile der Forderungen mittragen (Pooling,
Flexibilisierung), die der VKU zusammen mit anderen Verbanden im Herbst 2024 zur Um-
setzung des Artikels 14 EPBD veroffentlicht hat.

Eine im damaligen Positionspapier geforderte dritte Erfillungsoption (Erfillung an ande-
rem Ort im Nahbereich), scheint hier aber nicht aufgegriffen. Es gibt Gebaude, die gemal
dem Zweck ihrer Bewirtschaftung zwar Parkplatze vorhalten miissen, eine dort installierte
LIS aber praktisch nutzlos ist und damit lediglich Investitionsmittel entwertet werden (z.B.
Geratehduser der Feuerwehren und deren Bereitschaftsparkplatze).

Zu MaRRnahme 10 ,,Ladeinfrastruktur im AuRenbereich“

Die Beschrdankung der Privilegierung auf Standorte in unmittelbarer Ndhe zu Bundesfern-
strallen erscheint sachgerecht, sollte aber mit den kommunalen Spitzenverbanden abge-
stimmt werden.
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Fiir diese und die folgenden MaRnahmen im Kapitel, in denen die Planungs- und Geneh-
migungshoheit der Kommunen berihrt sind, ist deren Recht auf Selbstverwaltung aus Ar-
tikel 28 Absatz 2 Grundgesetz zu beachteten. Den Kommunen muss eine gewisse Flexibi-
litat zugestanden werden, um den konkreten Gegebenheiten vor Ort gerecht werden zu
konnen. Nur so kann nachhaltig Akzeptanz geschaffen werden.

Zu MaBBnahme 13 ,Bundeseigene Flichen der Autobahn GmbH des Bun-
des”

Wir mochten erneut darauf hinweisen, dass fir den LIS-Aufbau vorgesehene Standorte
zum frihestmoglichen Zeitpunkt dem zustdndigen Verteilnetzbetreiber (VNB) gemeldet
werden missen, auch wenn noch kein konkreter Netzanschlussantrag gestellt wird. Nur
so kann der VNB zukiinftige Ausbaubedarfe antizipieren und in seine Planungen einbezie-
hen.

Zu MaRnahme 15 ,,Nutzung bundeseigener Flachen fiir Ladeinfrastruktur”

Aus dem Text dieses ,Evergreens” ist nicht ersichtlich, ob es im Vergleich zur gleichlau-
tenden MaRnahme aus dem letzten Masterplan bereits Fortschritte gegeben hat. Wir
mochten aber auch hier darauf hinweisen, potenzielle LIS-Standorte friihestmoglich dem
zustandigen VNB zu melden.

Zu MaBnahme 16 ,Vereinfachung der Berichtspflichten und Dateniiber-
mittlungen fiir Ladeinfrastrukturbetreiber”

Diese MalRRnahme ist unbedingt zu begriiRen. Auflerdem ist im Dialog mit der Branche zu
klaren, welche weiteren Daten effizient an zentraler Stelle gesammelt, verarbeitet oder
aus anderen Datenbanken, wie etwa dem Marktstammdatenregister, bezogen werden
kénnen und zentral an Akteure mit berechtigtem Interesse ausgespielt werden kénnen.

Zu MaBBnahme 18 ,,Preistransparenz beim Ad-hoc-Laden”

Wir fordern die Bundesregierung auf, die hier angekiindigten Gesetz- und Verordnungs-
entwirfe (IVSG, PAngV) mit angemessenem Vorlauf anzuhoren.

Zu MaRRnahme 19 ,,Preisentwicklung bei Ladeinfrastrukturbetreibern, Mo-
bilitatsdienstleistern und Endnutzern”

Wir sind in der Regel der Auffassung, dass auslegungsbedirftige und unbestimmte
Rechtsbegriffe in Gesetzestexten so weit wie moglich konkretisiert werden sollten.
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Die Lektiire der Absatze 3 und 5 des Artikels 5 der AFIR legt aber nahe, dass der europai-
sche Gesetzgeber sich gerade nicht mit der Entwicklung handfester Kriterien beschaftigen
wollte, nach denen Preise angemessen, einfach und eindeutig vergleichbar, transparent
und nichtdiskriminierend sind.

Stattdessen legt der Gesetzgeber diese Beurteilung in die Verantwortlichkeit der Gerichte
und das, wie wir meinen, aus gutem Grund: In solchen Fragen sind individuelle Umstdande
wirdigende Einzelfallentscheidungen die bessere Wahl. Der Verordnungsgeber hat in Ar-
tikel 5 Absatz 3 schlielRlich explizit geregelt, dass Differenzierungen moglich sind, solange
sie verhaltnismaRig und objektiv gerechtfertigt sind.

Artikel 5 Absatz 5 ist unserer Auffassung nach mit Blick auf die Interessen der Verbraucher
durch die entsprechenden Regelungen in der Preisangabenverordnung ausreichend um-
gesetzt.

Im Ubrigen verweisen wir gern auf unsere Antworten auf den Fragebogen zum aktuell in
Erarbeitung befindlichen Sektorgutachten der Monopolkommission, die wir gerne zur
Verfligung stellen.

AbschlieBend sei noch dargestellt, warum wir in dieser Malinahme eine potenzielle ,Black
Box“ sehen: Verschiedene Akteure versuchen mit Verweis auf die in Forschungsprojekten
nachgewiesene Machbarkeit, das Modell der Stromdurchleitung auf Ladepunkten zu
etablieren. Wir bringen hiermit klar zum Ausdruck, dass wir eine Verpflichtung zur Durch-
leitung ablehnen. Wir schlieBen nicht aus, dass sich dieses Modell fiir bestimmte Anwen-
dungen (Flotten 0.4.) etablieren kann, Regulierung lehnen wir aber ab. Im Ubrigen ist uns
immer noch nicht klar, welchen Nutzen dies mit Blick auf die Verbraucherpreise stiften
soll.

Zu MaBBnahme 20 ,Wettbewerbliche Vergabe im o6ffentlichen Straen-
raum*

Wir sehen aus mehreren Griinden keine Notwendigkeit in diesem Bereich regulierend ein-
zugreifen und verweisen dazu auf unsere Antworten auf die entsprechenden Fragen der
Monopolkommission. Diese hatte nach den Griinden fir die partiell hohe Marktkonzent-
ration einzelner Akteure in einzelnen Betrachtungsraumen gefragt. Wir haben dazu aus-
gefiihrt, dass in den Anfangsjahren nur wenige Akteure in LIS investiert haben. Es gibt
immer noch Regionen, in denen neue Marktakteure nur zogerlich investieren.

Unserer Meinung nach wird das vermeintliche Problem hdherer Marktkonzentration
durch einzelne Akteure groRer dargestellt, als es tatsachlich ist, um eigene Forderungen
besser platzieren zu kénnen.
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Tatsachlich zeigen die Zubauzahlen durch Akteure aller Art (voran der Einzelhandel und
die Tankstellenbetreiber) insgesamt eine beachtliche Dynamik — insbesondere im Bereich
der Schnellladeinfrastruktur — und diversifizieren so das Angebot an LIS.

AulRerdem fragte die Monopolkommission, welche Rolle die kommunalen Gebietskorper-
schaften beim Zugang zu geeigneten Standorten fiir Ladesaulen sowie deren Vergabe an
Betreiber spielen und ob wir den Eindruck hatten, dass Kommunen sich ausreichend um
einen Standortwettbewerb bemihen. Dazu haben wir auf das Ermittlungsverfahren des
Bundeskartellamts im Rahmen seiner Sektoruntersuchung verwiesen, infolgedessen die
meisten Kommunen fiir diese Frage endglltig sensibilisiert wurden. Seitdem gibt es einige
Moglichkeiten, wie die Vergabe durch die Kommunen gehandhabt wird, zum Beispiel Aus-
schreibung einer zeitlich begrenzten Konzession, Ausschreibung in Losen oder einheitlich
geregelte Vergabe an alle Interessenten, die aufbauen wollen.

Wir bitten deshalb darum a) die Realitdten im Auge zu behalten und sowohl die zuneh-
mende Angebotsdiversifizierung als auch die aus unserer Sicht wettbewerbsférdernden
Vergabepraktiken der Kommunen zu wirdigen und b) den Kommunen immer ausrei-
chend Spielraum zuzugestehen, ihre jeweiligen Bedingungen vor Ort in ihre Verwaltungs-
praxis zu integrieren. Es gibt keinen Kénigsweg und man muss bericksichtigen, dass zu
viel Regulierung Widerstande erzeugt, die das gewlinschte Ergebnis dann auch nicht na-
herbringen.

Zu MaRnahme 22 ,Digitalisierung und Standardisierung des Netzan-
schlussverfahrens”

Grundsatzlich unterstitzen wir Digitalisierung und Standardisierung der Netzanschluss-
verfahren. Insbesondere in der Niederspannungsebene sehen wir dafiir Potenzial. Ab der
Mittelspannungsebene aufwiérts handelt es sich aber um kundenindividuelle Projekte mit
viel Kommunikations- und Abstimmungsbedarf zwischen Anschlussnehmer und Netzbe-
treiber. Wenn im Dialog mit der Branche Standardisierungspotenziale fiir die Prozesse in
den mittleren und héheren Netzebenen identifiziert werden, so sehen wir dem durchaus
konstruktiv entgegen. Wir warnen aber vor zu viel Standardisierung, die sich in Einzelfal-
len auf verschiedene Weise als kontraproduktiv herausstellen kann, weil die Standardpro-
zesse nicht zu den jeweiligen Projektanforderungen passen.

Zu MaBBnahme 23 ,, Transparenz liber und Auskiinfte zur Netzanschlusska-
pazitat”

Digitale Tools, die den beteiligten Akteuren die Arbeit erleichtern sind grundsatzlich sinn-
voll, fiir die Umsetzung dieser MalRnahme ist aber einiges im Auge zu behalten.
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Zundchst handelt es sich dabei um ein komplexes IT-Projekt, dem viel Vorlaufzeit einzu-
raumen ist, da parallel viele andere IT-Projekte laufen. Ein zentral im Dialog mit der Bran-
che entwickeltes Konzept wiirde den IT-Dienstleistern erlauben, entsprechende Projekte
aufzusetzen und fiir die Branche zu entwickeln.

Auf einen besonders wichtigen Punkt miissen wir aber hinweisen: Aktuell sehen wir eine
Vielzahl hybrider Angriffe und Ausspahaktivitaten bei kritischen Infrastrukturen. Das
schliel8t auch die Stromnetze ein. Ein solches IT-Tool bietet, je nachdem wie es konzipiert
und umgesetzt ist, potenziellen Angreifern viele verwertbare Informationen zu den
Stromnetzinfrastrukturen. Deswegen muss eine gute Balance aus Transparenz und Sicher-
heit erreicht werden. Wir pladieren dafir, ein solches Projekt zusammen mit der Branche
und unter Begleitung von Fachverbanden der IT-Sicherheit und des BSI aufzusetzen.
Schnelligkeit kann fatale Folgen haben.

Zu MaBlnahme 24 ,Riickmeldefristen und -pflichten zum Status des Netz-
anschlussbegehrens”

Wir verstehen den Wunsch der Ladeinfrastrukturbranche (und vieler anderer Anschluss-
begehrenden), die erforderlichen Informationen schnell zu erhalten. Die Unterstellung,
dass Verzogerungen immer durch den VNB verschuldet sind, weisen wir zurlick. Entspre-
chend sorgen auch héartere Fristen in Verbindung mit Pénalen nicht notwendigerweise
dafiir, dass Anfragen schneller bearbeitet werden. Vereinfachungen, Standardisierungen
und Entlastungen fiir die VNB sollten dieser MaBnahme zeitlich vorgezogen werden.

Zu MaBnahme 25 ,Vorausschauender Netzausbau: Weiterentwicklung der
Bedarfsprognosen fiir den Verkehrssektor”

Diese MalRnahme ist zu begriiRen. Alles, was hilft, die Planungsgrundlagen fiir die Netz-
betreiber zu verbessern, hilft auch den (potenziellen) Investoren in LIS-Standorte. Dieser
Weg ist unbedingt weiter zu verfolgen.

Zu MaBBnahme 26 ,,Forderung von innovativen bidirektionalen Ladel6sun-
genu

Soweit wir wissen, gibt es fir das bidirektionale Laden noch keine fertigen massenge-
schaftstauglichen Standards und Prozesse flir Messung und Abrechnung sowie die Markt-
kommunikation. Eine solche Innovationskomponente in Férderprogrammen ist grund-
satzlich zu begriiRen, sollte aber erst greifen, wenn alle Akteure nach denselben Regeln
spielen kdnnen. Die Forderung der Entwicklung von proprietdaren Ansatzen oder ,,Manu-
fakturlésungen” beflirworten wir mit Blick auf den effizienten Einsatz von Férdermitteln
nicht.
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Zu MaBRnahme 27 ,,Bidirektionales Laden als Geschaftsmodell“

Wir missen darauf hinweisen, dass Messkonzepte fiir bidirektionale Stromfllisse schon
heute hochkomplex sind. Im Rahmen des Festlegungsverfahrens der BNetzA zu MiSpel
(Marktintegration von Speichern und Ladeinfrastruktur) wurden sogar noch komplexere
Modelle vorgeschlagen. Hier soll noch eine Trennung von zwischengespeichertem Strom
und Fahrstrom eingefiihrt werden.

Das hort sich zunachst sinnvoll an, muss aber vor Ort auch zu leistbaren Kosten umsetzbar
sein. Wenn die Messkonzepte zu komplex sind, kommt es zu Verzégerungen, Mehrkosten
und Fehlern bei der Einfilhrung. Hier muss aus Praxissicht gedacht werden. Der Nutzer
des Elektrofahrzeugs will moglichst giinstig (Kosten) laden und moglichst wenig bis gar
nichts mit der Technik und den Hintergrundprozessen zu tun haben. Dann braucht er auch
noch eine Abrechnung, die mit laienhaftem Wissen verstandlich ist. Wir pladieren also fiir
Augenmald und Abstimmung mit der Branche.

Zu MaBBnahme 30 ,,Keine Blockiergebiihren in der Nacht“

Wir unterstltzen den Ansatz, nachts auf Blockiergebiihren zu verzichten. Nicht zielfih-
rend ist jedoch eine Regelung, die das Erheben der Gebihren wahrend laufender Lade-
vorgdnge einschrankt. Das geht am Markt und der Technik vorbei. Da im AC-Bereich La-
devorgange (iber die Fahrzeugapp beliebig durch den Kunden gestoppt, pausiert oder in
der Leistung verringert werden kdnnen, ist eine Blockiergebiihr nach einer gewissen Zeit
— 4h haben sich etabliert — unbedingt notwendig, um ein dauerhaftes Blockieren stark
frequentierter Ladesédulen zu unterbinden. Im Ubrigen fordern wir generell, Eingriffe in
die Geschaftsmodelle zu unterlassen.

Zu MaRRnahme 33 ,,Offensive gegen Kabeldiebstahl“

Forderprogramme konzentrierten sich bisher vorwiegend auf Hardware (Ladesdulen).
Wesentliche Investitionshindernisse wie der Netzanschluss, Schutztechnik und Vandalis-
muspravention sind nicht hinreichend abgedeckt.

Kabel- und Vandalismusschaden haben laut Branchenberichten (EnBW, 2025) inzwischen
einen Schaden von mehreren Millionen Euro verursacht. Derartige Kosten tbersteigen die
Reserven kommunaler Betreiber deutlich. Der Entwurf des Masterplans erwahnt Kabel-
diebstahl lediglich in Form von ,Praventionsmalnahmen in Abstimmung mit den Straf-
verfolgungsbehorden”, ohne konkrete Unterstltzung fiir Betreiber. Aus unserer Sicht soll-
ten Sicherheitskosten forderfahig sein, Schutzprogramme (z. B. bis 50 % Zuschuss fiir Si-
cherheits- / Uberwachungstechnik) sind notwendig.
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Der geplante Entfall der Pflicht zur Neueichung bei der Wiederinbetriebnahme reparierter
Ladeeinrichtungen ist unbedingt zu begriien und auch auf den baugleichen Ersatz ande-
rer Komponenten auszudehnen.

In dem Zusammenhang wollen wir anregen, eine weitere Mallnahme in den Masterplan
einzufligen. Das Eichrecht sollte zeitnah dahingehend geandert werden, dass fir die Nach-
eichung nach Ablauf der gesetzlichen Eichfrist eine Stichprobeneichung stattfinden kann,
deren Ergebnis dann auf den gesamten Bestand baugleicher Anlagen eines CPO angewen-
det wird. Andernfalls rechnen wir wegen der Kapazitaten der Eichbehdrden und der zer-
tifizierten Stellen mit erheblichen Zeitverzogerungen, bis der gesamte Bestand ordnungs-
gemall nachgeeicht ist. Da Ladepunkte nach Ablauf der Eichfrist bis zum Abschluss der
Nacheichung streng genommen nicht weiterbetrieben werden dirfen, ist dringend Ab-
hilfe zu schaffen, um (auch voriubergehende) AuRerbetriebnahmen zu vermeiden.

Zu MaRRnahme 34 ,Anforderungen an die Cybersicherheit”

Wir bitten das BSI, die Verbande anzuhoren, wenn die MaRnahme umgesetzt werden soll.
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