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Offener Brief

Betreff: Aufruf zum Handeln - Wasserstoffmobilitdt stiarker beschleunigen und fiir
einen nachhaltigen, wettbewerbsfahigen und resilienten Transportsektor sorgen

Sehr geehrter Herr Bundeskanzler Merz,

analog zum offenen Brief der ,Global Hydrogen Mobility Alliance", der vergangene Woche an
die Prasidentin der Europaischen Kommission, Frau Ursula von der Leyen Ubermittelt wurde,
sehen wir auch auf nationaler Ebene dringenden Handlungs- und Gesprachsbedarf. Europa
und Deutschland stehen an einem entscheidenden Wendepunkt: Es geht um nichts weniger
als die industrielle Wettbewerbsfahigkeit, die Energie- und Ressourcenresilienz sowie die
strategische Souveranitat unseres Kontinents. Energie- und Mobilitatssektoren bilden dabei
das Rickgrat unserer wirtschaftlichen Starke. Die Entscheidungen, die wir jetzt treffen, wer-
den bestimmen, ob Europa und Deutschland eine nachhaltige, sichere und bezahlbare Zu-
kunft gestalten kdnnen. Wasserstoff muss hierbei eine tragende Rolle spielen - als unver-
zichtbarer Baustein fir eine erfolgreiche industrielle Transformation.

Warum Wasserstoffmobilitat fiir Deutschland und Europa so wichtig ist:
Sicherung industrieller Wertschopfung und Arbeitsplatze:

Wasserstofftechnologien wie Brennstoffzellen und H2-Verbrennungsmotoren bauen auf Euro-
pas Starken in der Prazisionsfertigung auf. Sie sichern hochwertige Industriearbeitsplatze in
Deutschland und ermdglichen Wertschépfung vor Ort von der Komponentenfertigung bis
zum Anlagenbau. Ein einseitiger Fokus auf Batterielosungen wiirde unsere industrielle Basis
schwachen, vor allem gegenliber Landern wie China, das bereits 28.000 Wasserstofffahr-
zeuge und Uber 400 Tankstellen betreibt und 2030 auf eine Million Fahrzeuge und 1.000
Tankstellen zielt.

Schutz strategischer Souverdnitiat und Versorgungssicherheit:

Nur ein technologieoffener Ansatz mit Batterien, Brennstoffzellen und H2-Verbrennern ga-
rantiert eine resiliente, kosteneffiziente Dekarbonisierung. Der parallele Aufbau von Wasser-
stoffmobilitat erganzt die Elektrifizierung netzunabhangig und entlastet kritische Rohstoff-
Lieferketten (z. B. bei Nickel, Kobalt und Lithium) und weiGerade bei Nutzfahrzeugen ist das
entscheidend: Ein elektrischer Lkw benétigt eine Batterie, die zehnmal so groB ist wie die ei-
nes E-Pkw.
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Starkung von Systemsynergien und Infrastruktur:

Wasserstoffmobilitat bindelt Nachfrage fir Infrastruktur, senkt Kosten und erleichtert die
Nutzung erneuerbarer Energien. Allein 2024 gingen in Deutschland 9 TWh erneuerbare Ener-
gie verloren. Das entspricht einem volkswirtschaftlichen Schaden von 2,8 Milliarden Euro.
Diese Energie hatte stattdessen in Wasserstoff gespeichert und genutzt werden kénnen. Eine
CHP-Studie zeigt auBerdem, dass der parallele Aufbau einer Wasserstoff- und Ladeinfra-
struktur insgesamt volkswirtschaftlich glinstiger ist als der alleinige Aufbau einer reinen E-
Ladeinfrastruktur.

Was die Bundesregierung jetzt tun muss:

1. Wasserstoffmobilitat in allen relevanten nationalen und europdischen Strate-
gien verankern, z. B. im EU-Investitionsplan flr nachhaltige Mobilitédt und der Natio-
nalen Wasserstoffstrategie. Energie-, Industrie- und Verkehrspolitik mlssen besser
aufeinander abgestimmt werden.

2. Gezielte und effiziente Forderinstrumente auf den Weg bringen, um die An-
fangskosten flir Fahrzeuge, Infrastruktur und Wasserstoffversorgung abzufedern und
Chancengleichheit mit batteriebasierten Lésungen zu schaffen.

3. Nationale Forderprogramme stirker fokussieren auf MaBnahmen mit hdchster
Wirkung flr die Marktaktivierung.

4, Bestehende Regelwerke (z. B. AFIR, RED III, Definitionen fiir griinen Wasser-
stoff) ziigig, ambitioniert und praxistauglich umsetzen, ohne Uberregulierung
und zusatzliche Kostenbelastungen.

5. Die offentlich-private Zusammenarbeit ausbauen, etwa Uber eine gemeinsame
Wasserstoff-Roadmap mit klaren kurzfristigen Schritten und strategischen Zielen ent-
lang der gesamten Wertschépfungskette.

Unser gemeinsames Ziel: Eine wettbewerbsféahige, resiliente und nachhaltige Wasserstoff-
mobilitdt — als Rickgrat einer zukunftsfahigen Industriepolitik. Die Industrie ist bereit, durch
mutige Investitionen ihren Beitrag zu leisten. Jetzt braucht es verldssliche politische Rah-
menbedingungen, um die notwendige Skalierung zu ermdglichen. Zégern wir jetzt, riskieren
wir unsere technologische Flhrungsrolle, Millionen Arbeitspldatze und unsere Klimaziele.

Flr einen zeitnahen Austausch stehen wir Ihnen selbstverstandlich gerne zur Verfligung.
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