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Einleitung

Der Verband der Automobilindustrie (VDA) bedankt sich fir die Gelegenheit, zum
Referentenentwurf des Gebaude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetzes (GEIG)
Stellung zu nehmen. Die deutschen Automobilhersteller und -zulieferer investieren hohe
Summen in die Elektromobilitat, risten ihre Werke um und schulen ihre Mitarbeiter.
Damit sind die Produktionskapazitaten fur eine massive Steigerung der E-Mobilitat im
europaischen Markt geschaffen.

Auch die 6ffentliche Ladeinfrastruktur fir Pkw hat in Deutschland Fortschritte gemacht,
ist insgesamt gut ausgebaut und ist zuletzt signifikant hdher ausgelastet. Gleichwohl
besteht weiterhin Verbesserungsbedarf. Insbesondere in urbanen Raumen, in einigen
landlichen Gebieten: So gibt es in knapp einem Drittel (32 Prozent) der Gemeinden
(Uber 500 Einwohnern) noch gar keinen 6ffentlichen Ladepunkt, in nahezu zwei Dritteln
(64 Prozent) noch keinen 6ffentlich zuganglichen Schnellladepunkt (BNetzA, 1.12.2025).

Mit Blick auf Nutzfahrzeuge und Busse muss der Ausbau nach wie vor mit Hochdruck
vorangetrieben werden. Denn gerade dort stellt die unzureichende Verfiigbarkeit von
Ladepunkten noch immer ein zentrales Kaufhindernis dar.

Die Ladeinfrastruktur ist weiterhin einer der wesentlichen Grinde dafur, dass die
Nachfrage nach E-Mobilitat in Deutschland hinter den Erwartungen und politisch
gesteckten Zielen zurtckbleibt. Nur wenn auch Haushalte in Mehrfamilienhausern
Zugang zu Ladeinfrastruktur im privaten Umfeld, beim Arbeitgeber und an Orten
des taglichen Bedarfes haben, wird die E-Mobilitat fur alle Teile der Gesellschaft
attraktiv, zuganglich und bezahlbar. Die Menschen brauchen die Sicherheit,
jederzeit und liberall laden zu kénnen.

In urbanen Zentren und Ballungsgebieten bleibt die Ladeinfrastruktur hinter dem
wachsenden Bedarf zurtick. Denn die Versorgung mit Ladepunkten in
Mehrparteienhauser ist strukturell unzureichend.

30 % aller Haushalte leben in Mehrparteienhausern mit eigenem Stellplatz und
stehen vor diesen Herausforderungen: erforderliche Zustimmung der Eigentimer-
gemeinschaft im Rahmen des Wohnungseigentumsmodernisierungsgesetzes (WEMoG),
hohe Kosten fur Installation und geringe Aktivitdt der Wohnungsbauunternehmen. Das
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Forderprogramm flr Ladeinfrastruktur an Mehrparteienhausern ist daher grundsatzlich
positiv.

40 % aller Haushalte leben in Mehrparteienhdusern ohne eigenen Stellplatz und
sind mafRgeblich angewiesen auf 6ffentliches Stralkenladen bzw. Laden an halb-
offentlichen Orten (z.B. an Supermarkten). AuBerhalb der Ladenoffnungszeiten
stehen diese Ladepunkte oft nicht zur Verfligung. Hier besteht also ein sehr groRer
Bedarf fiir mehr Ladepunkte an Orten, die die M6glichkeit zum Laden bieten.

Stellungnahme

Fur den Hochlauf der Elektromobilitat ist die Verfugbarkeit einer entsprechenden
Ladeinfrastruktur von elementarer Bedeutung. Die EPBD und die darin enthaltenen
Infrastrukturvorgaben flir nachhaltige Mobilitat im Gebaudesektor setzen den Rahmen
fur den Aufbau der nicht-6ffentlichen Ladeinfrastruktur in Europa. Es ist zu begriif3en,
dass die Bundesregierung im aktuellen Entwurf des GEIGs viele Ziele fir den
flachendeckenden Aufbau von Ladeinfrastrukturen verfolgt, jedoch bedarf es in einigen
Bereichen noch weiterer Nachbesserungen. In Teilen werden im Entwurf lediglich die
EU-Mindestvorgaben umgesetzt und zentrale industriepolitische Forderungen
unberiicksichtigt gelassen. Der Entwurf stabilisiert den Rechtsrahmen, beschleunigt
den Hochlauf der Elektromobilitat jedoch nicht aktiv.

Umsetzbarkeit

- Das GEIG schafft klare Rechtsfolgen, Schwellenwerte und Zustandigkeiten. Fur
Bauherren, Investoren und Unternehmen ist diese Konkretisierung ein Vorteil, da
Investitionsentscheidungen nun Planungssicherheit erhalten.

- Darlber hinaus ist aber entscheidend, dass angesichts der sehr kurzen
Fristen bzgl. Umsetzungspflichten das GEIG schnellstmdglich in Kraft tritt.

Berucksichtigung wirtschaftlicher Zumutbarkeit

- Das GEIG verankert explizit Ausnahmen bei technischer Unmaéglichkeit oder
wirtschaftlicher Unzumutbarkeit. Gerade fiir kleine und mittlere Unternehmen,
bestehende Nichtwohngebaude und Gewerbeimmobilien verhindert das GEIG
Uberregulierung und wahrt Investitionsspielrdume.

Flexibilisierungen fiir den Aufbau von 6ffentlichen Ladepunkten

- Flexibilisierungen zugunsten von Schnellladern sind in einzelnen Fallen sinnvoll,
etwa an Stellplatzen mit geringer Standzeit wie im Einzelhandel.

- Allerdings drohen zu weiche Vorgaben die Verfiigbarkeit der
Ladeinfrastruktur einzuschranken. So kénnte ein einzelner Schnellladepunkt
mit hoher Ladeleistung zehn oder gar mehr als 20 Normallader ,ersetzen®,
sodass in der Praxis weniger E-Autos laden konnten.
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Angesichts des wachsenden Bedarfs werden die Moglichkeiten zur
Flexibilisierung im Referentenentwurf richtigerweise auf 6ffentliche
Stellplitze begrenzt, sollten aber eine Ubererfiillung der EU-
Mindestvorgaben der EPBD voraussetzen.

An Stellplatzen mit langen Standzeiten — am Arbeitsplatz und in
Wohngebieten — braucht es hingegen verlassliche Mindestmengen an
Ladepunkten; diese Orte sind zentral fur alle ohne eigenen Stellplatz und bieten
zudem hohes Potenzial fur netzdienliche Flexibilitat.

Nichtwohngebaude

Es erfolgt eine 1:1-Umsetzung der EPBD-Mindestvorgabe, sodass keine
frGhere Frist und keine héhere Quote eingefuhrt werden.

In bestehenden Nichtwohngebauden mit mehr als 20 Stellplatzen (§ 10) ist
die alternative Erbringungsoption fiir 6ffentlich zugangliche Stellplatze mit
2,2 kW sehr niedrig. Der Entwurf sieht bei einem Gebaude mit 100 Stellplatzen
lediglich eine Regelung vor, bei der z.B. nur zwei 150-kW-Ladepunkte installiert
werden mussten — ohne angedachte Erhohung im weiteren Verlauf. In der
Gesetzesbegriindung wird auf die Moglichkeit von Schnellladern verwiesen, aber
220 kW Ladeleistung bei 100 Stellplatzen ist bereits heute nicht
ausreichend.

o Derzeit steht aulRerhalb der Ladendffnungszeiten Ladeinfrastruktur im
Einzelhandel oft nicht zur Verfligung. Hier sollte die Nutzung der
Ladeplatze auBerhalb der Ladenoffnungszeiten ermoglicht werden.

o Auch der offentlichen Hand und den Kommunen kommt eine zentrale
Vorbildrolle zu. Die Vorgaben fir Gebaude in behordlichem Eigentum
sollten - anders als vorgesehen - den Vorgaben flir andere bestehende
Nichtwohngebaude bei groRerer Renovierung entsprechen.

Keine Regelungen fiir Wohnbestandsgebaude (auBer im Neubau/bei umfassender
Renovierung)

Regelungen fur den Wohnungsbestand, der sich nicht im Neubau befindet
oder umfassender Renovierung unterzogen wird, fehlen ganzlich. Der
grofte strukturelle Engpass — Laden im Bestand - bleibt regulatorisch
ungelost. Nutzerorientierung wird dem Eigentimerinteresse untergeordnet.
Hier schlagen wir = 1 Ladepunkt in den kommenden Jahren und bei 10
Stellplatzen = 10 % Ladepunkte vor.

Wohngebaude (Neubau oder umfassend renoviert)

Vorschlage zur Infrastruktur-Vorrlistung gehen in die richtige Richtung, die
Ladepunktdichte bleibt aber deutlich unter den industriepolitischen
Erfordernissen. Die Notwendigkeit der sofortigen Voll-Vorverkabelung jeden
Stellplatzes und =20 % Ladepunkte wird nur unzureichend umgesetzt.
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Es muss vermehrt auf Vorverkabelung statt Leitungsinfrastruktur gesetzt
werden. Das Verlegen von Kabeln bereits beim Bau vereinfacht den spateren
Anschluss von Ladepunkten und ist damit auch langfristig kosteneffizienter.
Ladepunkte und Vorverkabelung sollten bidirektionales Laden ermoglichen, da
eine breite Marktdurchdringung bidirektionaler Ladepunkte die Kosten des
Gesamtstromsystems massiv senken.

Ohne Monitoring fehlen Nachsteuerung und Bedarfslogik

Gemal § 63 EnNWG Abs. 4 ist die Bundesnetzagentur seit 1. Juli 2024
verpflichtet, vierteljahrlich eine Bestandsaufnahme von privaten Ladepunkten
durchzufiihren. Bislang wurden diese Daten nicht veréffentlicht.” Damit fehit
eine systematische Datengrundlage fiir Planer und Umsetzer.

Genauso wichtig ist eine klare Regelung, wie aus Vorriistung spéter
tatsachlich weitere Ladepunkte entstehen. Aktuell fehlt ein verbindlicher
Mechanismus. Unser Ansatz ist ein datenbasierter Ausbaupfad, der den
kinftigen Fahrzeughochlauf antizipiert und schrittweise hohere Ausstattungsziele
vorsieht. Daflr ist im ersten Schritt die Veroffentlichung der Anzahl an privaten
Ladepunkten notig.

Eine Bedarfslogik ware winschenswert: Mit fortschreitendem E-Fahrzeug-
Hochlauf werden auch héhere Anforderungen an Ladepunkten an Gebauden
erforderlich sein.

Integration intelligenter Ladeanforderungen (§ 2 und § 5)

Neue Ladepunkte missen intelligentes Laden ermdéglichen. Damit wird frihzeitig
Netzdienlichkeit adressiert. Das begrifRen wir, denn das Férderprogramm fir
Ladepunkte an Mehrfamilienhausern zeigt die Komplexitat praziser
technischer Vorgaben.

Fur die Automobilindustrie sind die genannten Anforderungen an intelligentes
Laden zentral, da Fahrzeug-Ladefahigkeit, Smart Charging und perspektivisch
bidirektionales Laden Hand in Hand gehen mussen. Hier sind intelligente
Stromzdhler (Smart Meter) unerlasslich.

Auf der anderen Seite ignorieren die GEIG-Pflichten regional stark
unterschiedliche Netzkapazitaten Deshalb muss eine netzdienliche Umsetzung
klaren Vorrang haben. Der Aufbau der Ladeinfrastruktur sollte immer so geplant
werden, dass das eingesetzte Lastmanagement-System skalierfahig ist und

1§ 63 EnWG Abs. 4: ,Die Bundesnetzagentur stellt dem Bundesministerium fiir Digitales und
Verkehr erstmals zum 1. Juli 2024 und dann vierteljahrlich aggregierte Daten, getrennt nach
Ladeleistung von hdchstens 22 Kilowatt und mehr als 22 Kilowatt, Gber die aktuelle Anzahl und
die aktuelle kumulierte Ladeleistung nicht 6ffentlich zuganglicher Ladepunkte aller
Netzanschlussebenen sowie deren jeweilige rdumliche Verteilung nach Postleitzahl und Ort zur
Verfugung.*
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auch den spateren Ausbau abdeckt. Ist das nicht von Anfang an gegeben,
entstehen beim spateren Ausbau sehr hohe Zusatzkosten durch Systemwechsel,
Neuplanung oder Netzumbauten, die mit vorausschauender Planung vermeidbar
waren.
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Der Verband der Automobilindustrie (VDA) vereint rund 620 Hersteller und
Zulieferer unter einem Dach. Die Mitglieder entwickeln und produzieren Pkw
und Lkw, Software, Anhanger, Aufbauten, Busse, Teile und Zubehor sowie
immer neue Mobilitatsangebote.

Wir sind die Interessenvertretung der Automobilindustrie und stehen fiir
eine moderne, zukunftsorientierte multimodale Mobilitat auf dem Weg zur
Klimaneutralitat. Der VDA vertritt die Interessen seiner Mitglieder gegeniber
Politik, Medien und gesellschaftlichen Gruppen. Wir arbeiten fir
Elektromobilitat, klimaneutrale Antriebe, die Umsetzung der Klimaziele,
Rohstoffsicherung, Digitalisierung und Vernetzung sowie German
Engineering.

Wir setzen uns dabei fiir einen wettbewerbsfahigen Wirtschafts- und
Innovationsstandort ein. Unsere Industrie sichert Wohl stand in
Deutschland: Mehr als 730.000 Menschen (2025) sind direkt in der
Automobilindustrie in Deutschland beschaftigt.

Der VDA ist Veranstalter der groRten internationalen Mobilitatsplattform IAA MOBILITY und der
IAA TRANSPORTATION, der weltweit wichtigsten Plattform fiir die Zukunft der

Nutzfahrzeugindustrie.
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