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OV/ SPV aus Nutzersicht — Bewertung und Erwartungen

ADAC

Fiir wie dringend halten Sie die Umsetzung folgender bundesweiter verkehrspolitischer MaBnahmen?

Fiir wie dringend halten Sie die Umsetzung folgender MaRnahmen im OPNV in lhrer Stadt bzw. Gemeinde?

Bus- und Bahnverbindungen
auf dem Land verbessern 9 16 1
Erneuerbare Energien férdern n 20 2
OPNV in Stidten ausbauen 60 30 2
——————
Alternative Antriebe im Verkehr férdern 55 33 n 3
Klimaneutrale Kraftstoffe fiir Pkw 12 4
(z.B. Biokraftstoffe oder E-Fuels) férdern w %
Radverkehrsinfrastruktur verbessern 52 32 2
Ladeinfrastruktur fir
Elektroautos ausbauen 51 30 4
FuBverkehrsinfrastruktur verbessern 44 41 2

Inwieweit stimmen Sie folgenden Aussagen zum Bahn-Fernverkehr (ICE/IC, FlixTrain) zu?

54% der ADAC Mitglieder nutzen den ICE/IC, FlixTrain an mind. 1 Tag/Jahr und b

Der nachste Fernverkehrs-Bahnhof

eantworten diese Frage.

26 21 11

Die Buchung eines Tickets ist einfach “ 31 19

ist fiir mich gut erreichbar

Glinstige, stark sub ierte OPNV-Tickets 63 26 | 8 F
Barrierefreiheit im OPNV 55 32 I
Einrichtung neuer Linien und Verbindungen im GPNV 51 34 3
Taktverdichtung des OPNV 49 36 4
UmsteNung des OPNU auT Elektroantriebe
oder klimaneutrale Kraftstoffe 47 38 4
Moglichkeiten der Digitalisierung nutzen 41 40 5
Erginzung des OPNV durch On-Demand-Verkehre 24 47 7
(z.B. Rufbusse, Anrufsammeltaxis)
Verkniipfung des OPNV mit Sharing-Angeboten _
(z.B. Carsharing, Bikesharing, E-Scooter) 20 44 2 8
Einsatz autonomer Shuttlebusse 15 37 8
Private Fahrdienste (z.B. CleverShuttle) ausweiten 15 40 35 10
Dringend Mittel W Nicht dringend B WeiB nicht/keine Angabe

sk Bevierong a5 7 Jahees, 1 « 1000 | Angaben in % | g5t nusdurgsbedinge Cifferencen

21

[E52] 3+4 58

Auf den von mir gewahlten Strecken - _
. = : : 37 42 18

gibt es geniligend Direktverbindungen 07 20 27 15 2

Ich fuhle mich in Zigen & Fernverkehrs-Bahnhofen ausreich-

end vor einer Ansteckung mit Krankheitserregern geschitzt 19 23 18 11 4 36 40 20
Meine Fahrten im Bahn-Fernverkehr im letzten Jahr 27 35 34

waren zuverlassig (Pinktlichkeit, Ausfalle) 17 20 15 17 4
Das Preis-Leistungs-Verhdltnis ist angemessen n 15 24 23 15 h 25 47 28

®m1stimmevollundganzzu 2 3 =4 m5 m6 stimme Gberhaupt nicht zu © WeiB nicht / Keine Angabe

Basis: ADAC Mitglieder, die Bahn-Fernverkehr nutzen, 2024: n=556; Angaben in %, Sortierung absteigend nach Top2-Werten, ggf. rundungsbedingte Differenzen

Wachstumserwartungen im OV/SPV
erfullen sich nicht von selbst.

Aus Kundensicht muss er preisgunstig
und zuverlassig sein, zudem muss das
Angebot ausgebaut werden.

Ist neben der Modernisierung der
Bestandsstrecken der notwendige
Kapazitatsausbau realistisch?
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ADAC
Mittel- und Langfristprognose

Verkehrsleistung nach Verkehrsmittel 2019 -> 2051
1200 = Bahn +52% /+ 54 (Anteil: 13%)
% L OSPV +25% / + 20 (Anteil: 8%)
1000 60 4 156
| - miV  + 4%/+34 (Anteil: 79%)
Annahme 2019 -> 2051
o Bahn +100% /+ 102 (17%)
917 887 920 25t
400 799 o mlV - 1,6%/ -14 (75%)
200 84% 83% 82% 79%
i 2019 2020 2022 2023 2025 2051

Werte gerundet,
Quellen: Gleitende Langfrist-Verkehrsprognose 2051,
miv MEisenbabn BESEV Gleitende Mittelfristprognose Sommer 2023

Pkw bleibt mit Abstand Verkehrsmittel Nr. 1.
Nutzungskonkurrenzen verscharfen sich durch erhebliches Guterverkehrswachstum in beiden Netzen.
Klimaneutralitat des Verkehrs muss im Wesentlichen Uber die Antriebs- und Energiewende erfolgen.
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ADAC Staubilanz
Zeitreihe 2019 - 2023

ADAC Staubilanz - Staudauer (Stunden)
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B Staustunden davon auf Fernautobahnen

Im morgendlichen Werktagsverkehr wurde im
Herbst 2023 annahernd wieder das Stauniveau
des Jahres 2019 erreicht trotz mehr Home-Office
und 49-Euro-Ticket.

ADAC

Stauvergleich Herbst - Jahre 2019/ 2022/ 2023

Stauverlauf an den Werktagen (September - November)
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Verkehrsqualitat auf Autobahnen - Analyse 2019 ADAC

Verkehrsqualitat auf Autobahnen Verkehrsqualitat auf Autobahnen
Verteilung nach Streckenanteilen Verteilung nach Fahrleistung

mA/B

A/B
- mA/

Br
mF 24 34

Eigene Berechnungen; Datenbasis: Daten der Strallenverkehrszahlung (SVZ 2019), Quelle: BASt

Knapp 10 Prozent des bestehenden Autobahnnetzes, auf dem ein Viertel der Fahrleistung erbracht
wird, ist Uberlastet.

Im Hinblick auf Aus- und Neubaubedarf braucht es differenzierte Analysen statt Pauschalierung.
Es geht insbesondere um den gezielten Ausbau im Sinne der Engpass-Beseitigung.
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ADAC

Priorisierung
Bedarfsplan fiir die Bundesfernstralen (2016) BT-Drs. 20/5762 vom 21.02.2023
mit sechs Dringlichkeits-Kategorien: Antwort der BReg auf die Kleine Anfrage der

LINKEN zur Zwischenbilanz des BVWP 2030 —

— Lfd. und fest disponiert-Engpassbeseitigung (FD-E) FernstraBenausbaugesetz

— Lfd. und fest disponiert (FD) _
— Vordringlicher Bedarf-Engpassbeseitigung (VB-E) Planungsstand Autobahn-Projekte

— Vordringlicher Bedarf (VB) mit NKV > 8: 69, davon ohne Planung 32%
— Weiterer Bedarf mit Planungsrecht (WB¥) mit NKV > 5: 32, davon ohne Planung 31%
— Weiterer Bedarf (WB) mit NKV < 3: 185, davon ohne Planung 34%

Anmerkung: NKV 2= 3 und < 5 ohne Angabe in der Quelle

Bei der Aufstellung des neuen BVMP 2040 bedarf es einer strengeren MaBnahmen-Priorisierung,
aber auch bei dessen Umsetzung.
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Vielen Dank
fur lhre Aufmerksamkeit!






