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im Rahmen der laufenden Beratungen zum Automotive Omnibus bitten wir Sie, sich fur
ein mnﬂtazhnges Moratorium bei der Anwendung von Euro 7 auf schwere Nutzfahrzeuge
einzusetzen

Aus Sicht der europdischen MNutzfahrzeughersteller ist ein solcher Schritt
industriepolitisch und regulatorisch dringend geboten. Die fir Euro 7 im schweren
Mutzfahrzeugbereich vorgesehenen zusaizlichen Entwicklungs- und
Investrﬂonsauﬁnren%r:gen binden erhebliche Mitiel, die angesichts der wirtschaftlich
duferst herausford len Situation der Industrie in den Hochlauf klimafreundlicher
Fahrzeuge, den Erhalt der internationalen Wettbewerbsfahigkeit und die Emeichung der
europdischen CO,-Ziele investiert werden miissen.

Hinzu kommen erhebliche Mehrkosten fir Logistik und Verbraucher. Laut einer Frontier-
Economics-Studie zu Euro 7 belaufen sich die direkten Zusaizkosten fir schwere Lkw
und -Busse auf rund 12.000 Euro pro Fahrzeug. Uber die Lebensdauer eines
Fermverkehrs-Lkws kommen weitere 20.000 Euro Zusatzkosten hinzu. In einer Phase
hoher Investitionshedarfe und knapper Margen wird dies die Logistikunternehmen
zusaizlich belasten, die gesamte Wertschopfungskette unter Druck setzen und zu
einem negativen Treiber der Verbraucherpreise werden.

Dariiber hinaus mdchten wir auf mehrere technisch noch nicht hinreichend ausgereifte
Elemente der Umsetzung hinweisen, etwa bei Bremsenemissionen, OBFCM und
einzelnen Monitoringpflichten. Ein zettlicher Aufschub wirde deshalty helfen,
‘Yersorgungssicherheit, Transformation und wirtschaftliche Tragfahigkeit besserin
Einklang zu bringen. Das vorgeschlagene Moratorium soll ausdriicklich nicht zu einer
Yerzogenung der notwendigen Durchfiihrungsrechisakte fuhren. Im Gegenteil: Diese
soliten weiter vorbereitet werden, damit offene Fragen prazisiert werden und die
Industrie die nétige Vorlaufzeit erhalt.

Gleichzeitig muss eine Uberarbeitung und technisch notwendige Anpassung erfolgen.
Die momentane Ausgestaliung ist nicht praxisgerecht oder zielfuhrend. Details zu den
%wizife]lnen Anpassungen finden Sie in der ausfuhrichen ACEA-Position im Anhang (S.

Vor diesem Hintergrund bitten wir das BMWE, sich in den Ressortabstimmungen und
gegeniiber der Europaischen Kommission fiir ein funfiahriges Moratorium sowie
technisch notwendige Anpassungen in der Umsetzung von Euro 7 bei schweren
Nutzfahrzeugen einzusetzen.

Fiir einen vertieften Austausch stehen wir gerne zur Verfiigung.

Mit freundlichen Grifen

DAIMLER TRUCK AG
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