Frau Staatssekretérin

Dr. Claudia Elif Stutz
Bundesministerium fur Verkehr
InvalidenstralRe 44

10115 Berlin

Unser Gesprdch am 3. November 2025
Geplante Anderung des Flaggenrechtsgesetzes

Sehr geehrte Frau Staatssekretarin, liebe Frau Dr. Stutz,

wir méchten uns nochmals herzlich fiir das offene Gesprich vor zwei Wochen am 3.
November 2025 bedanken. Die Frage, wie Deutschland seine maritime Handlungsfihigkeit im
Krisen- und Verteidigungsfall sichern kann, ist auch fiir uns von zentraler Bedeutung. Umso
groBer ist unsere Sorge, dass die in lhrem Hause derzeit diskutierten Anderungen
insbesondere des § 2 Abs. 2 FIRG genau das Gegenteil dessen bewirken wiirden, was
sicherheitspolitisch intendiert ist:

Eine Verschdrfung der Eintragungsvoraussetzungen fiir das deutsche Register wiirde nicht zu
mehr Resilienz filhren, sondern dazu, dass ein erheblicher Teil der deutschen Handelsflotte
von vornherein dem Zugriff des deutschen Staates entzogen wird, weil diese Schiffe dann
zukiinftig nicht mehr in den deutschen Registern gefiihrt werden kénnten.

Wir hatten im Rahmen unseres gemeinsamen Gesprachstermins diskutiert, dass internatio-
nale Leasingmodelle —insbesondere aus China und Japan — heute kein Randphanomen mehr
sind, sondern ldngst ein unverzichtbarer Bestandteil der Finanzierung moderner Handels-
schiffe. Europédische Banken kdnnen den Bedarf seit Jahren nicht mehr decken. Deutsche
Banken haben sich schon vor Giber zehn Jahren entweder vollstandig aus der Schiffsfinan-
zierung zuriickgezogen oder ihre Portfolien deutlich reduziert.

Nach vorliegenden Schatzungen diirften iiber 500 Schiffe von einer Anderung der Vorgaben
zur Registrierung von Schiffen im Flaggenrechtsgesetz betroffen sein. Wird die Eintragung
solcher Schiffe ins deutsche Register kinftig verhindert, verlieren sie ihre Tonnage-
steuerfahigkeit und kénnen dann nicht mehr wettbewerbsfiahig aus Deutschland heraus
betrieben werden. Diese Schiffe wiirden zukiinftig folglich von anderen EU-Standorten aus
betrieben und gemanagt werden und dem deutschen Standort verloren gehen, mit allen
daraus resultierenden Konsequenzen. Zahlreiche Reedereien verfiigen bereits heute {iber
Tochterstrukturen im europdischen und auBereuropdischen Ausland und kdnnten den
deutschen Standort kurzfristig verlassen — mit erheblichen Verlusten an Wertschépfung und
Gebiihren- sowie Steuereinnahmen, Arbeitspldtzen und Schiffsraum.
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Vor allem aber hitte eine solche Verengung sicherheitspolitisch einen Riickschritt zur Folge.
Fir die Verfligbarkeit eines Schiffes im Krisenfall ist nicht die Eigentiimer- oder Leasing-
struktur entscheidend, sondern allein seine Eintragung im deutschen Register und das Fithren
der Bundesflagge. Die Zahl der eintragungsfahigen bzw. in deutsche Register eingetragenen
Schiffe wiirde jedoch durch die Neuregelung drastisch sinken. Deutschland wiirde sich damit
selbst die Mdoglichkeit nehmen, im Krisenfall Ausflaggungen zu widerrufen und Schiffe
dadurch unter die Bundesflagge zuriickzufiihren. Was nicht im Register steht, steht im
Krisenfall von vornherein nicht zur Verfiigung.

Sicherheitspolitik und Wettbewerbsfahigkeit sind in diesem Bereich keine Gegensétze. Ein
starker maritimer Standort ist Voraussetzung fiir staatliche Souveranitit zur See. Daher bitten
wir nachdriicklich, die geplante Anderung in § 2 Abs. 2 Flaggenrechtsgesetz zu streichen und
die bewdhrte Rechtslage beizubehalten.

Fir Ruckfragen stehen wir jederzeit gerne zur Verfigung.

Mit freundlichen GruRen

Dr. Gaby Bornheim Dr. Martin Kroger
Prasidentin Hauptgeschaftsfihrer




