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Von
Entwurf gespeichert Mo, 16.06.2025 13:26

Von: Schwefel, Ragnar

Gesendet: Donnerstag, 20. Marz 2025 17:04

An: 'stephan.bull@bmdv.bund.de' <stephan.bull@bmdv.bund.de>
Betreff: VSM Eingabe an die KOA AG Verkehr

Lieber Stephan,
ich gehe davon aus, dass die zum Staff der KOA AG Verkehr gehorst.
Vielleicht gibt es ja die Chance irgendetwas von unseren Punkten dort unterzubringen.

Liebe GriRRe

Dein

Ragnar

Leiter des VSM Biiro Berlin
www.vsm.de

0172 4219629

Eingabe an KOA AG Verkehr

Das Ziel ist, eine effiziente, klimaneutrale Schiffsflotte als Teil einer modernen Transportinfrastruktur in
Deutschland und der EU zu schaffen. Eine Flottenerneuerung ist ein effektiver Weg den Energieverbrauch
signifikant zu senken und so den Bedarf an erneuerbaren Kraftstoffen, die auf Jahre absehbar nicht in
ausreichenden Mengen zur Verfigung stehen, zu senken. EnergieeffizienzmalRnahmen bringen 20 bis 30%
Kraftstoffeinsparung.

Die bisherigen Instrumente sind fir diese Zielsetzung aber vollig unzureichend. Aulerdem sind sie nicht so
gestaltet, dass damit die Wertschopfung in Europa geférdert wird.

Wirde auch vermeiden von ersten Schritt zu sprechen sondern wurde argumentieren, dass fur den Einsatz
effektiver Instrumente auch die nachjustierung des europaische Rechtsrahmen zlgig erfolgen muss, wie
dies in der Sache bereits Konsens ist.

Je nachdem wie ausfuhrlich der Koalitionsvertrag gehalten wird, wirden wir uns freuen, wenn Sie einen
Satz wie diesen unterbringen kdnnten:

,»Wir werden die Resilienz und die heimische Wertschépfung der maritimen Wirtschaft starken und
die bestehenden Forderprogramme fiir die Modernisierung der Binnen- und Kustenschiffe
ausbauen.“

Konkret geht es uns besonders um diese zwei Punkte:

1. Rickfluss der ETS Mittel aus der Einbeziehung der Schifffahrt und Ausbau der bestehenden
Forderprogramme fir die Binnen- und Kistenschifffahrt

In BT-Drucksache 20/10386 hat die CDU/CSU Fraktion in Punkt 9 die Forderung aufgestellt, dass der ETS
auf die gesamte Schifffahrt ausgeweitet wird und 75% der Einnahmen aus der ETS-Abgabe der Schifffahrt
zuruckflief3en soll.
Des Weiteren hat das BMDV aus dem Sondervermdgen beantragt, knappe 4 Mrd. fur die Umsetzung des
Nationalen Hafenkonzepts zu erhalten. Und durch die geplante Aufstockung des KTF konnte die Forderung
des VDR, mehr fir die Inmarktbringung alternativer Kraftstoffe zu tun, durch ein entsprechendes KTF-
Programm befriedigt werden.
Das lie3e ausreichenden Spielraum, die bestehenden Forderprogramme des BMDV, Modernisierung von
Binnenschiffen und Modernisierung von Kustenschiffen finanziell auszubauen und férdertechnisch zu
erweitern. Das Kustenschiffsforderprogramm ist, was die Fordersatze, angeht unattraktiver als das



Binnenschiffsférderprogramm, bei dem es bis zu 80% Foérdersatze gibt. Mit den Mitteln aus dem Rickfluss
der ETS-Mittel kdnnte das Kiistenschiffsprogramm ausreichend Mittel erhalten, um férdertechnisch an das
Binnenschiffsprogramm angepasst zu werden.

Des Weiteren gibt es derzeit keine Fordermoglichkeit, Brennstoffzellen an Bord von Schiffen zu férdern, das
sollte dringend geandert werden.

Die derzeitige EU-Foérderleitlinie fir Umwelt- und Energieférderprogramme verbieten die Férderung von
alternativen Antrieben, die am Schornstein CO2 emittieren, obwohl die Kraftstoffe selbst klimaneutral sind.
Die dieser Regelung zugrunde liegende EU-Vorschrift in der Taxonomie andert sich zum 01.01.2026, doch
die Forderleitlinie Umwelt und Energie wird dadurch nicht automatisch mitgeandert. Hier muss sich die
BReg. sich aktiv in Briissel dafiir einsetzen, auch die State Aid Guideline entsprechend anzupassen.
AnschlieBend kénnte ein deutlich umfassenderes Programm zur Modernisierung der Uberalterten, nicht
klimaneutralen Flotte an Binnen- und Kustenschiffen aufgelegt werden.

2. Modernisierung der WSV Flotte von Wasserfahrzeugen
Die Flotte von Wasserfahrzeugen der WSV wird von Jahr zu Jahr alter im Durchschnitt, weil die Mittel fir
Ersatzbeschaffungen nicht ausreichen, um wenigstens das Durchschnittsalter zu halten. Doch es sollte nicht
nur zusatzliche Mittel fur die Ersatzbeschaffung geben, sondern diese Mittel sollten im Haushalt auch
flexibilisiert werden. Bislang steht dort jedes einzelne Arbeitsschiff, welches ersatzbeschafft werden soll,
namentlich erwahnt im Haushaltsgesetz. Das hat zur Folge, dass bei Verzégerungen eines Projekts, die
Verwaltung das Geld nicht umschichten kann auf ein anderes baureifes Projekt.



