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GHT Mobility GmbH,
Berlin

Bilanz zum 31. Dezember 2021

NICHT DURCH EIGENKAPITAL GEDECKTER
FEHLBETRAG

40.771.452.76

37.356.490,65

49.762.289 04

50.200.143,80

49.762.289 04

AKTIVA PASSIVA
31.12.2021 31.12.2020 31.12.2021 31.12.2020
EUR EUR EUR EUR
A. ANLAGEVERMOGEN A. EIGENKAPITAL
I.  Immaterielle Vermdgensgegensténde I.  Gezeichnetes Kapital 312.361,00 312.361,00
1. Entgeltlich erworbene Konzessionen, gewerbliche Il.  Kapitalrucklage 45.954.466,03 30.954.466,03
Schutzrechte und ahnliche Rechte und Werte sowie I1l. Verlustvortrag -68.623.317,68 -45.671.853,02
Lizenzen an solchen Rechten und Werten 2.281.56 7.244 56 IV. Jahresfehlbetrag -18.414.962,11 -22.951.464 .66
2.2B1,58 7.244 56 V. Nicht durch Eigenkapital gedeckter Fehlbetrag 40.771.452.76 37.356.490,65
Il. Sachanlagen e Q.00 i 0.0,
1. Technische Anlagen und Maschinen 14.978,00 14.962,00 RUCKSTELLUNGEN
2. Andere Anlagen, Betriebs- und Geschaftsausstattung 242948 00 3.087.348.00 1. Sonstige Ruckstellungen 401.615.48 1.474.342.43
............ 257.926.00 3.102.310,00 e 401,615,481 1474.342,43
Ill. Finanzanlagen VERBINDLICHKEITEN
1. Anteile an verbundenen Unternehmen 877.507,00 517.040,76 1. Verbindlichkeiten gegentber Kreditinstituten 0,00 2.485.230,04
2. Beteiligungen 10.001.00 22.500,00 2. Erhaltene Anzahlungen auf Bestellungen 31.5625,37 34.298,24
887.508,00 539.540.76 3. Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen 444.609,21 370.957,02
0 0147.715,56 . ...3.649.095,32 4. Verbindlichkeiten gegentiber verbundenen Unternehmen 48.642.213,69 45.369.687,53
UMLAUFVERMOGEN 5. Verbindlichkeiten gegentber Unternehmen, mit denen ein
I.  Vorrate Beteiligungsverhaltnis besteht 0,00 329,20
1. Geleistete Anzahlungen 12.311.00 22.268 10 6. Sonstige Verbindlichkeiten 142.365,33 98.499,34
12.311,00 22.268 10 - davon aus Steuern: EUR 101.096,62
Il. Forderungen und sonstige Vermégensgegenstande (Vorjahr: EUR 91.698,49)
1. Forderungen aus Lieferungen und Leistungen 86.763,81 40.683,54 - davon im Rahmen der sozialen Sicherheit:
2. Forderungen gegen verbundene Unternehmen 322.071,41 3.612.056,98 EUR 2.080,13 (Vorjahr: EUR 280,95)
3. Forderungen gegen Unternehmen, mit denen ein ... 49.260.713,60 ... 48.399.001,37
Beteiligungsverhaltnis besteht 0,00 954 546,84 D. RECHNUNGSABGRENZUNGSPOSTEN 99.959,96 366.800,00
4. Sonstige Vermdgensgegenstande 421.743.16 394.247 27
............ 830.578,38 5.001.534,63
Ill. Kassenbestand und Guthaben bei Kreditinstituten 6.723.591,23 3.550.286,38
. [:066.480,61 857408911
RECHNUNGSABGRENZUNGSPOSTEN 276.640,11 620.468,72

50.200.143,80
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Gewinn- und Verlustrechnung fiir das Geschéftsjahr vom 1. Januar

Berlin

bis zum 31. Dezember 2021
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10.
11.

12.
. Ergebnis nach Steuern
14.
15.

Umsatzerlése

Sonstige betriebliche Ertrage

Materialaufwand

a) Aufwendungen fur Roh-, Hilfs- und
Betriebsstoffe und fiir bezogene Waren

b) Aufwendungen fur bezogene Leistungen

Rohergebnis
Personalaufwand
a) Léhne und Gehalter
b) Soziale Abgaben und Aufwendungen fir
Altersversorgung und fur Unterstitzung
- davon fur Altersversorgung
EUR 3.045,64
(Vorjahr: EUR 3.764,04)

Abschreibungen

a) Abschreibungen auf immaterielle
Vermégensgegenstande des
Anlagevermégens und Sachanlagen

b) Abschreibungen auf
Vermégensgegenstande des
Umlaufvermégens, soweit diese die in
der Kapitalgesellschaft Ublichen
Abschreibungen Uberschreiten

Sonstige betriebliche Aufwendungen
- davon aus Wéahrungsumrechnung:
EUR 120,45 (Vorjahr: EUR 0,00)
Betriebsergebnis
Sonstige Zinsen und &hnliche Ertrage
- davon aus verbundenen Unternehmen:
EUR 831.528,09
(Vorjahr: EUR 1.201.460,86)
Abschreibungen auf Finanzanlagen
Zinsen und ahnliche Aufwendungen
- davon aus verbundenen Unternehmen:
EUR 3.325.808,64
(Vorjahr: EUR 2.710.555,56)
Finanzergebnis

Sonstige Steuern
Jahresfehlbetrag

2021 2020

EUR EUR
2.157.549,03 2.570.611,19
26.717.079,08 587.476,71
-2.919.798,03 -5.242.278,00
1.149.20 -90.718,68
-2.918.648,83 -5.332.996,68
25.955.979,28 -2.174.908,78
-4.746.771,67 -6.681.508,54
-760.050,22 -1.117.040,53
-5.506.821,89 -7.798.549,07
-426.457,56 -870.848,03
-6.657.447 31 -6.742.921,66
-7.083.904,87 -7.613.769,69
-3.371.990,32 -3.767.188,62
9.993.262,20 -21.354.416,16
862.783,92 1.219.437,94
-25.927.122,50 0,00
-3.343.983,52 -2.816.246,44
-28.408.322,10 -1.596.808,50
-18.415.059,90 -22.951.224,66
97,79 -240,00

-18.414.962,11

-22.951.464,66
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GHT Mobility GmbH, Berlin
Anhang fiir das Geschéftsjahr 2021

Allgemeine Angaben

Die Firma der Gesellschaft lautet GHT Mobility GmbH mit Sitz in Berlin. Die Gesellschaft ist unter der Registernummer HRB 155922
B beim Amtsgericht Charlottenburg eingetragen.

Der Jahresabschluss wurde nach den Vorschriften des HGB und des GmbHG aufgestellt.

Das Geschéftsjahr ist das Kalenderjahr.

Die Gesellschaft weist zum Abschlussstichtag gemaR den §§ 267, 267a HGB die GréRenmerkmale einer mittelgroRen
Kapitalgesellschaft auf und nimmt daher bei der Aufstellung und Offenlegung teilweise die entsprechenden groRenabhangigen
Erleichterungen in Anspruch.

Fur die Gewinn- und Verlustrechnung wurde das Gesamtkostenverfahren angewendet.

Angaben zu Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden

Die Bilanzierung und Bewertung erfolgte unter der Annahme der Fortfiihrung der Unternehmenstatigkeit (§ 252 Abs. 1 Nr. 2 HGB).
Die Annahme wird auf ausreichende finanzielle Mittel der Gesellschafter zur Finanzierung der Gesellschaft auf Grundlage der
Unternehmensplanung bis Anfang 2023 gestiitzt.

Erworbene immaterielle Vermdgensgegenstande wurden zu Anschaffungskosten angesetzt und, sofern sie der Abnutzung
unterliegen, um planmaRige Abschreibungen sowie gegebenenfalls auRerplanmaRige Abschreibungen vermindert.

Das Sachanlagevermdgen wurde zu Anschaffungs- bzw. Herstellungskosten angesetzt und, sofern abnutzbar, um planmaRige
Abschreibungen sowie gegebenenfalls auRerplanmaBige Abschreibungen vermindert.

Die planmaRigen Abschreibungen wurden nach der voraussichtlichen Nutzungsdauer der Vermdgensgegenstdnde linear
vorgenommen.

Geringwertige Vermogensgegenstande wurden im Geschaftsjahr voll abgeschrieben.

Finanzanlagen wurden zu Anschaffungskosten bzw. zum Nennwert oder — sofern erforderlich — zum niedrigeren beizulegenden
Wert am Bilanzstichtag bilanziert, sofern eine dauerhafte Wertminderung vorliegt.

Die Forderungen und sonstigen Vermdgensgegenstdande wurden grundsatzlich mit dem Nennwert bzw. den Anschaffungskosten
bilanziert. Moglicher Ausfall und sonstigen Risiken werden durch entsprechende Wertberichtigungen Rechnung getragen.

Der Kassenbestand und die Guthaben bei Kreditinstituten sind zum Nennwert aktiviert.

Der aktive Rechnungsabgrenzungsposten wurde fiir Ausgaben gebildet, die Aufwand fiir eine bestimmte Zeit nach dem
Abschlussstichtag darstellen.

Das Eigenkapital ist zum Nennwert angesetzt.

Die Ruckstellungen decken alle zum Zeitpunkt der Jahresabschlusserstellung erkennbaren Risiken und ungewissen
Verbindlichkeiten sowie drohende Verluste aus schwebenden Geschdften ab und sind nach verninftigen kaufmannischen
Grundsatzen ermittelt. Die Rickstellungen wurden mit ihrem Erflillungsbetrag bilanziert.

Die Verbindlichkeiten sind mit ihrem Erfullungsbetrag passiviert.

Der passive Rechnungsabgrenzungsposten wurde fiir Einnahmen gebildet, die Ertrag fir eine bestimmte Zeit vor dem
Abschlussstichtag darstellen.
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Angaben zur Bilanz
Die Aufgliederung und Entwicklung der Anlagenwerte sind aus dem Anlagenspiegel zu entnehmen.

Aufgrund der voraussichtlich dauernden Wertminderung wurden im Geschéftsjahr 2021 Anteile an verbundenen Unternehmen in
Hohe von TEUR 25.927 (Vorjahr: TEUR 0) abgeschrieben.

Das gezeichnete Kapital belduft sich zum 31. Dezember 2021 auf TEUR 312 (Vorjahr: TEUR 312) und die Kapitalriicklage auf TEUR
45.954 (Vorjahr: TEUR 30.954).

Die Verbindlichkeiten setzen sich zum 31. Dezember 2021 wie folgt zusammen:

Art der Verbindlichkeiten Hohe der Restlaufzeit biszu  Restlaufzeit 1 bis Restlaufzeit mehr
Verbindlichkeit 1Jahr zu 5 Jahre als 5 Jahre
TEUR TEUR TEUR TEUR

1 Verbindlichkeiten 0 0 0 0
gegeniber Kreditinstituten (2.485) (2.485) (0) (0)
(Vorjahr)

2 Erhaltene Anzahlungen auf 32 32 0 0
Bestellungen (34) (34) (0) (0)
(Vorjahr)

3 Verbindlichkeiten aus 445 445 0 0
Lieferungen und (371) (371) (0) (0)
Leistungen
(Vorjahr)

4  Verbindlichkeiten 48.642 9 48.633 0
gegeniber verbundenen (45.370) (36.471) (8.899) (0)
Unternehmen
(Vorjahr)

5 Sonstige Verbindlichkeiten 142 142 0 0
(Vorjahr) (99) (99) (0) (0)
Gesamt 49.261 628 48.633 0
(31. Dezember 2020) (48.359) (39.460) (8.899) (0)

Gegenliber Gesellschaftern bestehen zum Bilanzstichtag nachfolgende Rechte und Pflichten (§ 42 Abs. 3 GmbHG):

Ausleihungen TEUR O (Vorjahr: TEUR 0 TEUR)
Forderungen TEUR 0 (Vorjahr: TEUR 0 TEUR)
Verbindlichkeiten TEUR 48.633 (Vorjahr: TEUR 45.307)

Die Verbindlichkeiten gegenliber Gesellschaftern werden in den Verbindlichkeiten gegeniiber verbundenen Unternehmen
ausgewiesen und bestehen zum Bilanzstichtag in voller Hohe in Form von Wandeldarlehen inklusive zugehdriger Verzinsung.

Angaben zur Gewinn- und Verlustrechnung

Fir drohende Verluste aus laufenden Leasingvertrdgen fiir die nicht genutzte Fahrzeugflotte wurden die Riickstellungen im Jahr
2021 um TEUR 1.070 gemindert (Vorjahr: +TEUR 1.202). Die Anpassung erfolgt aufgrund der friihzeitigen Auflésung und
entsprechenden Riickabwicklungen von Leasingvertragen.

Zudem wurden zum Bilanzstichtag Abschreibungen auf Forderungen gegen verbundene Unternehmen in Hohe von TEUR 6.657
(Vorjahr: TEUR 6.743) vorgenommen.



Sonstige Angaben

Geschéftsfiihrung

Im Berichtsjahr wurden die Geschafte durch Herrn Bruno Ginnuth, Kaufmann, gefihrt.

Von der Schutzklausel gemaR § 286 Abs. 4 HGB wurde in Bezug auf § 285 Nr. 9 a und b Gebrauch gemacht.

Mitarbeiter

Wahrend des Geschéftsjahres wurden durchschnittlich 72 Arbeitnehmer (Vorjahr: 110) beschéftigt.

Beteiligungsverhaltnisse Tochtergesellschaften

CleverCar GmbH

CleverShuttle Augsburg GmbH
CleverShuttle Nordwest GmbH
CleverShuttle Bielefeld GmbH
CleverShuttle Bochum GmbH
CleverShuttle Bonn GmbH
CleverShuttle Bremen GmbH
CleverShuttle Dortmund GmbH
CleverShuttle Ost GmbH
CleverShuttle Duisburg GmbH
CleverShuttle Disseldorf GmbH
CleverShuttle Essen GmbH
CleverShuttle Frankfurt GmbH
CleverShuttle Garching GmbH
CleverShuttle Hamburg GmbH
CleverShuttle Kreis Offenbach GmbH
CleverShuttle West GmbH
CleverShuttle Leipzig GmbH
CleverShuttle Mannheim GmbH
CleverShuttle Stidost GmbH
CleverShuttle Miinster GmbH
CleverShuttle Niirnberg GmbH
CleverShuttle Stuttgart GmbH
CleverShuttle Wiesbaden GmbH
CleverShuttle Stidwest GmbH

Sitz

Berlin
Augsburg
Berlin
Bielefeld
Bochum
Bonn
Bremen
Dortmund
Dresden
Duisburg
Disseldorf
Essen
Frankfurt/Main
Garching
Hamburg
Karlsruhe
Kéln
Leipzig
Mannheim
Miinchen
Miinster
Nirnberg
Stuttgart
Wiesbaden
Darmstadt

Anteil am

Kapital
%

100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
50
100
100
100
100
100
100
62,65
100
100
100
100
100
100
100

Eigenkapital
31.12.2021
EUR

8.670,28
6.712,48
224.085,41
6.129,49
6.187,44
6.243,87
6.206,94
6.185,86
11.687,31
6.183,25
-2.625.501,01
6.172,19
21.887,46
8.435,82
17.159,37
270.691,28
70.874,94
-6.305.227,62
4.229,33
32.943,12
6.077,06
6.209,83
1.417,73
6.440,53
418.687,25
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Jahresergebnis
2021

EUR
-5.297,73
-1.463,36

-388.567,40
-1.449,13
-1.444,52
-1.444,96
-1.444,66
-1.444,48

-75.063,02
-1.444,45

-1.156.993,16

-1.475,30

-32.849,11
-1.560,38
-142.105,08
60.616,31
7.932,01

-1.896.028,98

-1.515,53

-272.327,62
-1.549,07
-1.449,62
-29.990,64
-1.320,48
100.007,52
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Sonstige finanzielle Verpflichtungen
Aus bereits abgeschlossenen Vertragen bestehen in den Folgeperioden sonstige Verpflichtungen fir Miete in Hohe von rd. EUR 0,5
Mio.

Konzernzugehorigkeit
Die Gesellschaft ist als assoziiertes Unternehmen in den Konzernabschluss der DB einbezogen. Der Konzernabschluss ist im
Bundesanzeiger einsehbar.

Wesentliche Ereignisse nach dem Bilanzstichtag
Durch notariellen Kaufvertrag vom 17. Mai 2022 ist die Mitsui & Co. Ltd. im Jahr 2022 als Gesellschafter aus der GHT Mobility
GmbH ausgeschieden.

Der russische Angriffskrieg auf die Ukraine hat die bestehenden Unsicherheiten im gesamtwirtschaftlichen Umfeld verstarkt. Die
Auswirkungen auf die konjunkturelle Entwicklung kdnnen noch nicht vollumfassend eingeschatzt werden. Die hohe Abhéngigkeit
von russischen Energieimporten hat Deutschland und viele EU-Staaten in eine Energiekrise gestiirzt. Die daraus resultierende hohe
Inflation steigert auch fiir die GHT und ihre Fahrbetriebe die Kosten. Auch die OPNV-Unternehmen leiden unter den gestiegenen
Energiekosten. Es ist aber nicht davon auszugehen, dass dies groReren Einfluss auf die Ausschreibung von On-Demand-Verkehren
hat. Sehr wahrscheinlich dagegen ist die Fokussierung der Bundesregierung auf den Ausbau von erneuerbaren Energien zur
Reduzierung der Abhangigkeit von fossilen Brennstoffen und damit der Beschleunigung der Verkehrswende.

Berlin, den 25. November 2022

Bruno Ginnuth
Geschaftsfiihrer



Anlagevermégen

. Immaterielle Vermégensgegenstinde

Entgeltlich erworbene Konzessionen, gewerbliche
Schutzrechte und ahnliche Rechte und Werte sowie
Lizenzen an solchen Rechten und Werten

Summe immaterielle Vermégensgegenstiande

. Sachanlagen

1. Technische Anlagen und Maschinen
2. Andere Anlagen, Betriebs- und Geschaftsausstattung
Summe Sachanlagen

Finanzanlagen

1. Anteile an verbundenen Unternehmen
2. Beteiligungen

Summe Finanzanlagen

Summe Anlagevermégen

GHT Mobility GmbH, Berlin
Anlagenspiegel zum 31. Dezember 2021

Anlage zum Anhang

Anschaffungs- und Herstellungskosten Abschreibungen Buchwerte

Stand Stand Stand Stand Stand Stand
01.01.2021 Zugange Abgange 31.12.2021 01.01.2021 Zugange Abgange 31.12.2021 31.12.2021  31.12.2020

EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR

65.309,33 0,00 0,00 65.309,33 58.064,77 4.963,00 0,00 63.027,77 2.281,56 7.244,56

65.309,33 0,00 0,00 65.309,33 58.064,77 4.963,00 0,00 63.027,77 2.281,56 7.244,56

17.624,00 2.181,00 0,00 19.805,00 2.662,00 2.165,00 0,00 4.827,00 14.978,00 14.962,00
4.685.733,96 226.357,56 4.264.695,47 647.396,05 1.598.385,96 419.329,56 1.613.267,47 404.448,05  242.948,00 3.087.348,00
4.703.357,96 228.538,56 4.264.695,47 667.201,05 1.601.047,96 421.494,56 1.613.267,47 409.275,05  257.926,00 3.102.310,00
7.243.034,76 26.275.089,74 0,00 33.518.124,50 6.725.994,00 25.914.623,50 0,00 32.640.617,50 877.507,00 517.040,76

22.500,00 0,00 0,00 22.500,00 0,00 12.499,00 0,00 12.499,00 10.001,00 22.500,00
7.265.534,76 26.275.089,74 0,00 33.540.624,50 6.725.994,00 25.927.122,50 0,00 32.653.116,50 887.508,00  539.540,76
12.034.202,05 26.503.628,30 4.264.695,47 34.273.134,88 8.385.106,73 26.353.580,06 1.613.267,47 33.125.419,32 1.147.715,56 3.649.095,32




LAGEBERICHT |

der GHT Mobility
Gesellschaft mit beschrankter Haftung
fur das Geschaftsjahr

vom 1. Januar bis 31. Dezember 2021
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| 1. Grundlagen des Unternehmens 1

Die GHT wurde im Jahr 2014 gegriindet. Nach der Entwicklungs-, Test- und Vorbereitungsphase startete der erste Fahrbetrieb
im Februar 2016 in Miinchen. Die GHT hat sich in den darauffolgenden Geschéftsjahren zur Management-Holding der Cle-
verShuttle-Gruppe entwickelt. Der operative Betrieb wird sowohl im B2G- als auch B2C-Geschaft durch Tochtergesellschaften
ausgefiihrt. Das Management der GHT fiihrt diese Tochtergesellschaften strategisch. Die Tochtergesellschaften in Disseldorf
und Leipzig wurden gemeinsam mit je einem Joint-Venture-Partner gefiihrt. In Diisseldorf handelt es sich dabei um die Stadt-
werke Dusseldorf AG, in Leipzig um die Leipziger Verlags- und Druckereigesellschaft mbH & Co. KG.

Die GHT Mobility GmbH, Berlin, (nachfolgend ,,GHT” oder auch ,die Gesellschaft” genannt) entwickelt, vermarktet und reali-
siert IT-optimierte, umweltfreundliche Mobilitdtskonzepte. Sie und ihre Tochterunternehmen bieten Dienstleistungen fur
den effizienten Betrieb von On-Demand-Verkehren nach dem Ridepooling-Prinzip an. Hauptkunden dieser Dienstleistungen
sind 6ffentliche Verkehrsunternehmen. Daher wird dieses Geschaftsfeld als , Business-to-Government-Geschaft”, kurz ,,B2G-
Geschaft”, bezeichnet.

Die GHT erbringt dariiber hinaus zentrale Dienstleistungen fir ihre Téchter, insbesondere die Entwicklung der bendtigten
Software und operativer Prozesse, die Verwaltung des Fuhrparks, das Marketing, die Personalwerbung und das Rechnungs-
wesen. Zum 31. Dezember 2021 beschéftigte die GHT 72 Mitarbeitende. Die Deutsche Bahn AG halt zum Stichtag 75,98% der
Anteile der GHT; in den Konzernabschluss der DB ist sie als assoziiertes Unternehmen einbezogen.

Bis Januar 2022 betrieben die GHT und ihre Tochtergesellschaften unter der Marke ,CleverShuttle” eigene Ridepooling-Ver-
kehre in Dusseldorf und Leipzig. Diese Verkehre wurden Anfang 2022 eingestellt, so dass der Fokus der Gesellschaft jetzt auf
dem B2G-Geschft liegt. Bis Juni 2020 wurden darlber hinaus gleichartige Verkehre in anderen Stadten wie zum Beispiel in
Berlin, Dresden und Minchen, sowie bis Oktober 2020 auch in Kiel betrieben. Diese Mobilitdtsangebote richteten sich an
Privatkunden, weshalb das betreffende Geschéftsfeld als ,,Business-to-Consumer-Geschaft”, kurz ,,B2C-Geschaft”, bezeichnet
wurde.

Beim Ridepooling wird ein IT-Algorithmus eingesetzt, der automatisch Fahrgemeinschaften zwischen Fahrgasten bildet, die
unabhéngig voneinander zur gleichen Zeit an ein dhnliches Ziel gelangen mochten. Auf diese Weise teilen sich Fahrgaste die
Fahrt und den Fahrpreis moglichst effizient. Die Buchung einer Fahrt erfolgt Gber eine Smartphone-App. Alle Fahrten werden
durch professionelle, festangestellte Fahrer mit unternehmenseigenen Fahrzeugen oder der jeweiligen Tochtergesellschaft
ausgefihrt.

Da es sich um ein nachfragegesteuertes Beforderungssystem handelt, wird Ridepooling zur den sogenannten On-Demand-
Verkehren (ODV, im Deutschen: ,Bedarfsverkehre”) gezahlt. ODV bezeichnet als Gibergeordnete Kategorie alle neuartigen,
digital gesteuerten Beférderungssysteme, bei denen die Fahrten statt auf festen Routen und nach festem Fahrplan entspre-
chend den Beférderungswiinschen der Fahrgaste ausgefiihrt werden. Im Gegensatz zum konventionellen Linienverkehr wird
dadurch ein flichendeckendes Mobilitdtsangebot innerhalb eines bestimmten Betriebsgebiets geschaffen.

Umweltfreundlichkeit und Nachhaltigkeit sind integrale Werte des Unternehmens. Daher setzt die Gesellschaft tber ihre
Tochtergesellschaften liberwiegend Fahrzeuge mit batterieelektrischem, Wasserstoff- oder Plug-in-Hybrid-Antrieb ein. Durch
die flachendeckende Ergdnzung bestehender 6ffentlicher Nahverkehrssysteme durch On-Demand-Angebote soll der offent-
liche Nahverkehrinsgesamt gestarkt und die Anzahl der privaten Fahrzeuge in deutschen Stadten auf Dauer reduziert werden.
Durch die damit verbundene Verringerung von Larm, Abgasen und Flachenverbrauch soll die Lebensqualitat in Stadten ver-
bessert werden. Die Gesellschaft méchte hierdurch einen wesentlichen Beitrag zur Mobilitdtswende leisten.
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| 2. Geschaftsverlauf und Rahmenbedingungen 1

L 2.1 Gesamtwirtschaftliche Entwicklung 1

Auch das Geschéftsjahr 2021 stand, wie das Vorjahr, im Zeichen der Covid-19-Pandemie. Trotz der Bereitstellung von ver-
schiedenen Impfstoffen gab es vor allem gegen Ende des Jahres Corona-Schutzmafnahmen und damit verbunden starke
Einschrankungen des offentlichen Lebens. Nichtsdestotrotz konnte sich die deutsche Wirtschaft etwas vom Vorjahresschock
der Rezession erholen.

Zu Beginn des Jahres fiel das Bruttoinlandsprodukt (BIP) zwar im 1.Quartal 2021 um -3,0% gegeniber dem Vorjahresquartal.
Danach setzte jedoch ein stetiges Wachstum des BIP ein, welches im 2.Quartal ihren Hohepunkt mit einer Steigerung von
10,8% gegeniiber dem 2.Quartal 2020 fand. Grund hierfiir waren auch die weitergehenden Offnungsschritte der Bundesre-
gierung im Frithsommer. Insgesamt stieg der das auf 3.570,6 Mrd. EUR im Jahr 2021. Damit ergibt sich ein preisbereinigtes
Wachstum von 2,7% gegentiber dem Jahr 2020. Im Vergleich zum Jahr 2019, dem Jahr vor der Corona-Pandemie, war das BIP
jedoch noch um 2,0% niedriger.

Die spirbare Erholung der Wirtschaft wirkte sich auch auf die Nachfrage im Arbeitsmarkt aus. So lag die Arbeitslosenquote
im Jahresdurchschnitt bei 5,7% und sank somit um 0,2 Prozentpunkte gegenliber dem Vorjahr. Die Zahl der Arbeitslosen ging
dabei um 82.000 Personen auf 2,613 Millionen zurlick. Die privaten Konsumausgaben fielen sogar um 0,2% gegeniiber dem
Jahr 2020 und blieben zum zweiten Mal in Folge 5% unter dem Niveau von 2019. Sehr stark veranderte sich die Inflationsrate.
Diese betrug 3,1% im Jahresdurchschnitt und war damit so hoch wie seit 1993 (4,5%) nicht mehr.

L 2.2 Entwicklung der Branche im abgelaufenen Geschaftsjahr 1

Amtliche bundesweite Statistiken sind leider nicht verflgbar, weil die On-Demand- und Bedarfsverkehre nicht zentral erfasst
werden.

Aus Fahrgastsicht stellen On-Demand-Verkehre einen Hybriden zwischen Liniennahverkehr und Taxi dar. Betrachtet man
diese beiden Sektoren, lassen sich daraus auch Rickschliisse auf die Entwicklung von On-Demand-Verkehren ziehen.

Flr die Taxibranche liegen jedoch noch keine Statistiken fiir das Jahr 2021 vor. Insgesamt wurde fiir das Jahr 2021 fir den
Mobilitdtsmarkt der Ride Hailing & Taxi-Dienste eine Umsatzsteigerung auf 4,5 Milliarden EUR geschatzt. Im Vorjahr brach
dieser Wert noch auf 3,34 Milliarden ein. Vor der Corona-Pandemie betrug dieser Wert im Jahr 2019 noch 5,21 Milliarden
EUR.

Die zahlreichen Offnungsschritte und die schrittweise Aufhebung der Corona-MaRnahmen im Jahr 2021 dirften zu dieser
Erholung beigetragen haben, denn der Verkehrssektor im Allgemeinen und On-Demand-Verkehre im Speziellen waren von
der Pandemie und den mit ihr einhergehenden Einschrankungen in besonders hohem MaR betroffen.

Der On-Demand-Verkehrssektor konnte dadurch im Jahr 2021 weiter Fahrt aufnehmen. Seit der im April 2021 beschlossenen
Gesetzesnovelle des Personenbeférderungsgesetzes nutzen viele OPNV-Unternehmen die Rechtssicherheit fiir einen Hoch-
lauf ihrer Verkehre. Dies ergab eine Umfrage des VDV, dem Verband Deutscher Verkehrsunternehmen. Bis Ende 2022 erwar-
tet die Branche 80 On-Demand-Verkehre, die in den OPNV integriert werden. Im Linienbedarfsverkehr dominieren neue On-
Demand-Angebote mit einem Anteil von 85% das Feld, die bundesweit zum Einsatz kommen und das bestehende OPNV-
Angebot verbessern. Davon wiederum sind 68% der eingesetzten Fahrzeug-Flotte elektrisch betrieben.

L 2.3 Unternehmenssteuerung und Leistungsindikatoren 1

Zur Beurteilung der Geschaftsentwicklung erhebt und analysiert die GHT finanzielle sowie nicht-finanzielle Leistungsindika-
toren. Die wichtigsten finanziellen Leistungsindikatoren sind die Umsatzerlose sowie das Betriebsergebnis (Ergebnis vor Steu-
ern und Zinsen, EBIT). Der bedeutendste nicht-finanzielle Leistungsindikator ist die Anzahl der Beférderungen. Eine Beforde-
rung entspricht einer ausgefiihrten Buchung. Eine Buchung kann auch mehrere Sitzplatze fir mehrere Fahrgaste umfassen.
Die Anzahl der beférderten Fahrgaste liegt daher regelméRig Gber der Anzahl der Beférderungen.
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2.4 Geschaftsverlauf und Entwicklung der Gesellschaft im Jahr 2021

Das abgelaufene Geschéftsjahr war von zwei Entwicklungen gepragt: Erstens den Auswirkungen der Covid-19-Pandemie,
zweitens der fortschreitenden strategischen Neuausrichtung des Geschaftsmodells auf das B2G-Geschéaft. Auf Gesamtunter-
nehmensebene hatte letztere aufgrund der grundlegenden Verdanderungen insgesamt den bedeutenderen Einfluss auf die
Entwicklung der Leistungsindikatoren. Gleichzeitig verursachte die Covid-19-Pandemie Effekte, welche die Entwicklung der
Leistungsindikatoren verstarkten (vor allem die Abnahme der Beférderungszahlen) oder diesen entgegenwirkten (etwa die
Verminderung der laufenden Verluste).

Im Verlauf des Geschaftsjahres 2021 setzte sich die konsequente Fortfiihrung der strategischen Neuausrichtung auf das B2G-
Geschaft fort. Das Ziel, On-Demand-Verkehre in den OPNV zu integrieren und als Dienstleister im Auftrag 6ffentlicher Ver-
kehrsunternehmen zu betreiben, konnte im Jahr 2021 mit dem Gewinn von 7 Ausschreibungen erreicht werden.

Dieser Trend verstarkte sich im Jahr 2022. Insgesamt wird die CleverShuttle-Gruppe bis Ende 2022 deutschlandweit 18 Ver-
kehre betreiben. Mit Ausnahme des Verkehrs in Taunusstein, welcher direkt von der GHT betrieben werden wird, sind alle
Projekte Gber 5 Tochtergesellschaften verteilt. Die grote Gesellschaft ist hierbei die CleverShuttle Sidwest GmbH, die alleine
7 Verkehre steuert, darunter den ,HeinerLiner” in Darmstadt und den ,,Hopper” im Kreis Offenbach.

Das B2C-Geschéft sollte hier separat betrachtet werden.

Die noch verbliebenen Fahrbetriebe in Leipzig und Dusseldorf unter der Marke ,,CleverShuttle” litten auch in 2021 unter den
Auswirkungen der COVID-Pandemie. Der Lockdown bis Marz 2021, sowie die Beschrdankungen im Herbst 2021 mit der Ein-
fihrung der sogenannten 2G/3G Regelungen, verhinderten in diesem Geschéftsfeld jegliche nennenswerte Erholung der
Fahrgastzahlen und Beforderungen.

Somit beschloss die Geschaftsflihrung, sich vollstandig aus dem eigenwirtschaftlichen Betrieb von Ridepooling-Diensten zu-
riickzuziehen. Mitte Januar 2022 wurden die beiden noch letzten verbliebenen B2C-Fahrbetriebe in Diisseldorf und Leipzig
geschlossen.

Der Stillstand im B2C-Geschéft sorgte dafiir, dass die Anzahl der Angestellten bei der GHT leicht auf 72 Angestellte im Jahres-
durschnitt sank.
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| 3. Ertrags-, Finanz- und Vermogenslage 1

L 3.1Ertragslage 1

Die GHT schloss das abgelaufene Geschaftsjahr mit einem Jahresfehlbetrag von 18.415 TEUR ab. Das negative Ergebnis konnte
im Vergleich zum Vorjahr um 4.536 TEUR reduziert werden.

Im aktuellen Jahr sowie im Vorjahr ist das Ergebnis durch erhebliche auBerplanméRige Abschreibungen und Wertberichtigun-
gen in Folge der SchlieBung des GroRteils der B2C-Fahrbetriebe beeintrachtigt. Insgesamt wurden Wertberichtigungen auf
Forderungen aus Gesellschafterdarlehen einschlieRlich Zinsen in Hohe von 6.657 TEUR (Vorjahr 6.743 TEUR) gebucht, welche
die GHT zur Finanzierung der Betriebsabwicklung an die betroffenen Tochtergesellschaften vergeben hatte.

Die Gesellschaft erzielte im abgelaufenen Geschaftsjahr Umsatzerldse von 2.158 TEUR nach 2.571 TEUR im Vorjahr. Der Um-
satz besteht zum groRten Teil aus Weiterbelastungen von Fahrzeugaufwendungen an Tochtergesellschaften, welche die Fahr-
zeuge im operativen B2C oder B2G-Betrieb einsetzen. Dazu kommen noch Umsatzerldse aus dem B2G-Geschaft mit dem On-
Demand-Verkehr,Emil“, welcher durch die GHT betrieben wird.

Neben den Umsatzerldsen erzielte die Gesellschaft sonstige betriebliche Ertrdge in Hohe von 26.717 TEUR (Vorjahr 587 TEUR).
Hiervon entfiel der wesentliche Anteil auf die Riickzahlung der bereits wertberichtigten Forderungen gegen verschiedene
Tochterunternehmen, deren Fahrbetriebe im Jahr 2019 und 2020 in Hamburg, Stuttgart, Frankfurt, Miinchen, Berlin und
Dresden geschlossen wurden. Dadurch erzielte die Gesellschaft entsprechend Ertrdge in Héhe von rund 24,9 Millionen EUR.
Gleichzeitig wurden von der GHT verschiedene Kapitalrlicklagen in der gleichen Hohe an die oben genannten Tochterunter-
nehmen dotiert, die dann folgend in voller Hohe auRerplanméRig abgeschrieben wurden. Dies ist in der Position der Abschrei-
bungen auf Finanzanlagen enthalten. Einen kleinen Teil der sonstigen betrieblichen Ertrdge machen durch das Bundesamt fiir
Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle gewahrte Umweltboni fuir Elektrofahrzeuge (269 TEUR, Vorjahr 261 TEUR) aus. Die Umwelt-
boni werden dabei Uber die Laufzeit der Nutzungsdauer bzw. Vertragslaufzeit abgegrenzt. Weitere 1.133 TEUR
(Vorjahr 144 TEUR) resultierten aus Auflésungen von Riickstellungen.

Der Materialaufwand in Hohe von 2.919 TEUR (Vorjahr 5.333 TEUR) besteht fast in Ganze aus fahrzeugbezogenen Aufwen-
dungen. Diese setzen sich im Wesentlichen aus Aufwendungen fiir Leasing (1.975 TEUR, Vorjahr 2.548 TEUR), Kfz-Versiche-
rung (409 TEUR, Vorjahr 726 TEUR) und fiir die technische Ausriistung der Fahrzeuge (157 TEUR, Vorjahr 274 TEUR).

Der Personalaufwand lag mit 5.507 TEUR deutlich unter dem Vorjahresniveau (7.799 TEUR). Ein Grund hierfir ist der fortge-
flhrte Personalabbau im Zuge des verringerten B2C-Geschafts. Insgesamt beschaftigte die Gesellschaft im Jahresdurchschnitt
72 Mitarbeitende.

Die Abschreibungen betrugen in Summe 33.011 TEUR (Vorjahr 7.614 TEUR). Mit 25.927 TEUR (Vorjahr 0 TEUR) entfiel der
groBte Teil hiervon auf die bereits erwdhnten Abschreibungen der Anteile an Tochtergesellschaften, also den Abschreibungen
auf Finanzanlagen.

Hinzu kommen Abschreibungen auf Forderungen in Héhe von TEUR 6.657 (Vorjahr TEUR 6.743) auf Fahrzeuge (312 TEUR,
Vorjahr 735 TEUR) und Sachanlagen (83 TEUR, Vorjahr 107 TEUR).

Die sonstigen betrieblichen Aufwendungen in Hohe von 3.372 TEUR (Vorjahr 3.767 TEUR) setzen sich im Wesentlichen aus
Software-Lizenzen in Héhe von 687 TEUR (Vorjahr 919 TEUR), Raumkosten in Héhe von 707 TEUR (Vorjahr 676 TEUR), dem
Verlust aus dem Abgang von Gegenstdnden des Anlagenvermdgens in Hohe von 587 TEUR (Vorjahr 76 TEUR) und Werbe- und
Reisekosten in Hohe von 234 TEUR (Vorjahr 658 TEUR) zusammen.

Das Zinsergebnis betrug -2.481 TEUR. Es verschlechterte sich damit in Summe deutlich gegentiber dem Vorjahr (-884 TEUR).
Die Zinsertrage in Hohe von 863 TEUR (Vorjahr 1.219 TEUR) resultieren in voller Hohe aus den verzinsten Gesellschafterdar-
lehen der GHT an ihre Tochtergesellschaften. Die Zinsaufwendungen von insgesamt 3.344 TEUR (Vorjahr 2.816 TEUR) beste-
hen mit 3.326 TEUR (Vorjahr 2.711 TEUR) fast vollstandig aus Zinsen aus den von der Deutschen Bahn AG erhaltenen Gesell-
schafterdarlehen. Der lbrige Betrag von 18 TEUR (Vorjahr 106 TEUR) entfiel vollsténdig auf Zinsaufwendungen fiir Fahrzeug-
finanzierungen.
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L. 3-2Finanzlage 1

Die GHT weist insbesondere in Folge notwendiger Abschreibungen der Anteile an verbundenen Unternehmen und Wertbe-
richtigungen auf Forderungen gegen verbundene Unternehmen im Zusammenhang mit der SchlieBung der B2C-Standorte
seit dem Geschaftsjahr 2019 einen nicht durch Eigenkapital gedeckten Fehlbetrag auf. Dieser erhéhte sich leicht, trotz
Einzahlungen in die Kapitalriicklage in Hohe von 15.000 TEUR im abgelaufenen Geschéftsjahr, auf 40.771 TEUR
(Vorjahr 37.356 TEUR). Das gezeichnete Kapital blieb gegentiber dem Vorjahr unverandert.

Aufgrund des aktuell defizitdren Geschéfts ist die Gesellschaft auf die Finanzierung durch ihre Gesellschafter angewiesen. Die
Finanzierung erfolgte im abgelaufenen Geschéftsjahr durch Einzahlungen in der Kapitalriicklage sowie Gewahrung von Dar-
lehen durch die Deutschen Bahn AG.

Des Weiteren existieren Verbindlichkeiten aus Wandeldarlehen gegeniber der Deutschen Bahn AG in Héhe von 48.633 TEUR
(Vorjahr TEUR 45.307), deren Falligkeit bis Ende 2023 verldngert wurde.

Die Gesellschaft verfiigte zum Abschlussstichtag tUber liquide Mittel in Hohe von 6.724 TEUR (Vorjahr: 3.550 TEUR). Durch
weitere, bereits vollzogene Finanzierungmalnahmen durch ihre Gesellschafter ist die Finanzierung der Gesellschaft bis An-
fang 2023 sichergestellt. Fir Anfang 2023 ist eine weitere Finanzierungsrunde bereits in Planung. Die Abhangigkeit der GHT
von weiteren Finanzierungszusagen und Liquiditatszufihrungen aus dem Gesellschafterkreis bleibt ein wesentliches Liquidi-
tatsrisiko, welches auch in der folgenden Risikoberichterstattung ausfiihrlich erldutert wird.

Im 1. Quartal 2019 hatte die GHT insgesamt 150 Nissan eNV-200 Elektro-Vans erworben. Die Finanzierung der Fahrzeuge
erfolgte mit einem langfristigen Bankkredit. Diese Restschuld aus Verbindlichkeiten gegeniber Kreditinstituten in Hohe von
2.485 TEUR wurde im Jahr 2021 komplett beglichen. Weitere Aufnahmen von Fremdkapital, abgesehen von Gesellschafter-
darlehen, sind nicht geplant.

Die Gesellschaft hatte zum Abschlussstichtag Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen in Héhe von 445 TEUR (Vor-
jahr 371 TEUR). Daneben bestanden sonstige Verbindlichkeiten tiber 142 TEUR (Vorjahr 98 TEUR), im Wesentlichen Verbind-
lichkeiten aus Lohn- und Kirchensteuer.

Rickstellungen wurden in Héhe von 402 TEUR (Vorjahr 1.474 TEUR) gebildet. Hierauf entfiel der groRte Teil auf die Rickstel-
lungen flr Personalkosten und Urlaub (221 TEUR, Vorjahr 180 TEUR) sowie fir die Erstellung und Priifung des Jahresabschlus-
ses (49 TEUR, Vorjahr 67 TEUR). Die Drohverlustriickstellung aus dem Vorjahr in Hohe von 1.202 TEUR fiir das Leasing von
Fahrzeugen, fuir welche nach SchlieBung der B2C-Fahrbetriebe keine durchgehende Verwendung mehr besteht, konnte zum
Jahresende 2021 signifikant reduziert werden.

L 3.3 Vermogenslage 1

Die mit der Entwicklung der CleverShuttle-Plattform verbundenen Kosten werden unmittelbar im Jahr ihrer Entstehung er-
folgswirksam erfasst. Die GHT weist daher in der Bilanz keine immateriellen Vermogensgegenstande im Zusammenhang mit
der selbst entwickelten technischen Plattform aus.

Die Sachanlagen der GHT in Hohe von 258 TEUR (Vorjahr 3.102 TEUR) bestanden zum Abschlussstichtag im Wesentlichen aus
aktivierten Fahrzeugen (99 TEUR, Vorjahr 2.953 TEUR) sowie Biiro — und Geschéaftsausstattung (144 TEUR, Vorjahr 125 TEUR).
Die hohe Differenz lasst sich mit dem Verkauf von 150 Nissan eNV-200 Elektro-Vans erklaren.

Die Finanzanlagen in Hohe von 888 TEUR (Vorjahr 540 TEUR) bestanden vollstédndig aus Anteilen an den Tochtergesellschaf-
ten, davon 878 TEUR an verbundenen Unternehmen (Vorjahr 517 TEUR) und 10 TEUR an Beteiligungen
(Vorjahr 23 TEUR).

Das Umlaufvermoégen (7.566 TEUR, Vorjahr 8.574 TEUR) setzte sich im aktuellen Geschaftsjahr im Wesentlichen aus liquiden
Mitteln in Hohe von 6.724 TEUR (Vorjahr 3.550 TEUR) zusammen. Im Vorjahr wurden zudem noch insbesondere Forderungen
gegen verbundene Unternehmen in Héhe von 3.612 TEUR ausgewiesen, die zum 31. Dezember 2021 lediglich noch 322 TEUR
betragen.
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L 3.4 Gesamtaussage zur wirtschaftlichen Lage 1

Die Covid-19-Pandemie und die MaBnahmen zu ihrer Einddmmung konfrontierten die Gesellschaft auch im abgelaufenen
Geschaftsjahr mit erheblichen wirtschaftlichen Herausforderungen. Dennoch konnten bei der strategischen Neuausrichtung
der GHT bedeutende Erfolge erzielt werden. Mit bis zum Jahresende 2022 mittlerweile achtzehn B2G-Verkehren, hat sich die
CleverShuttle-Gruppe im Bereich des Betriebs 6ffentlicher On-Demand-Verkehre etabliert. Gleichzeitig gelang es im abgelau-
fenen Geschéftsjahr, trotz der Corona-Krise, die laufenden Verluste der Gesellschaft durch Neuausrichtung ihrer Ressourcen
auf das B2G-Geschéft erheblich zu reduzieren. Gestiitzt auf diese Erfolge blickt die Geschaftsfiihrung insgesamt optimistisch
in die Zukunft.

| 4.Prognosebericht 1

L 4.1 Gesamtwirtschaftliche Entwicklung 1

Die Ausbreitung der Omikron-Variante sorgte zwar fiir neue Rekorde bei den Infektionszahlen im Jahr 2022, die 6konomi-
schen Auswirkungen waren aber deutlich geringer als in den Vorjahren, da die 6ffentlichen Einschréankungen zur Bekdmpfung
des Virus deutlich zuriickgefahren wurden.

Jedoch sorgt der russische Angriffskrieg auf die Ukraine fiir eine drastische Verschlechterung der wirtschaftlichen Aussichten.

Die hohe Abhangigkeit von russischen Energieimporten stellt ein groRes Risiko fiir einige EU-Mitgliedstaaten, insbesondere
Deutschland, da. Ein Lieferstopp oder Importembargo kann nicht ausgeschlossen werden. Leider bestatigte sich diese Be-
flirchtung endgdltig mit dem Anschlag auf die Nordstream 1-Pipeline. Die Bundesregierung rechnet, im Falle von ausfallenden
Gaslieferungen, mit einer Rezession.

Hohe Energiepreise, Sanktionen und eingeschrankte Lieferketten sind eine Belastung fiir die Wachstumschancen im Jahr
2022. Trotzdem wird bisher noch mit einer preisbereinigten Steigerung von 1,6 % gerechnet.

Die oben genannten Faktoren sind auch einer der Hauptgriinde fiir eine geschatzte Inflationsrate von 8,1 % fiir das Jahr 2022.

Die Bundesregierung hat daraufhin diverse Entlastungspakete beschlossen. Das 9 EUR Ticket sorgt z.B. fiir einen glinstigen
monatlichen Zugang zu OPNV-Angeboten in den Monaten Juni bis August. Dazu erhalten alle einkommensteuerpflichtigen
Erwerbstatigen eine Energiepreispauschale in Hohe von 300 EUR, diese ist jedoch steuerpflichtig. Dazu gab es riickwirkend
ab 01.01.2022 steuerliche Entlastungen, u.a. wurde der Grundfreibetrag und der Arbeitnehmerpauschbetrag angehoben.

Laut diversen Experten ist ein Ende des Krieges nicht kurzfristig zu erwarten, sodass im Laufe des kommenden Jahres nicht
mit wesentlichen Verbesserungen der Lage gerechnet werden kann.

L 4.2 Kunftige Entwicklung der Geschaftstatigkeit 1

Die CleverShuttle-Gruppe hat mittlerweile ihr Geschaftsmodell in den Markt der On-Demand-Verkehre im Auftrag offentli-
cher Nahverkehrsunternehmen verlagert. Die Prognose im B2C-Geschéft versprach, u.a. wegen der Corona-Pandemie, keine
signifikante Verbesserung der wirtschaftlichen Kennzahlen. Daher wurde Anfang 2022 beschlossen, den aktiven Geschafts-
betrieb in Disseldorf und Leipzig einzustellen. Somit verfigt die CleverShuttle-Gruppe Uber keinen eigenwirtschaftlich be-
triebenen B2C-Verkehr mehr.

Das B2G-Geschéft konnte bis Ende 2022 ein enormes Wachstum verbuchen, insgesamt werden bis dahin 18 OPNV-Verkehre
aktiv von der GHT und ihren Tochtergesellschaften mitbetrieben.

Flr das Jahr 2023 wird weiterhin einem starken Ausbau des B2G-Geschafts gerechnet. Es bestehen namlich erhebliche, un-
erschlossene Geschaftspotenziale fiir Dienstleistungen fiir On-Demand-Verkehre. Die Geschaftsfliihrung rechnet damit, dass
sich die MarktgroRe fiir On-Demand-Verkehre —gemessen an der Anzahl der in dieser Verkehrsform betriebenen Fahrzeuge —
in den Jahren 2021 bis 2024 in etwa verzehnfacht: Ausgehend von circa 350 Fahrzeugen per Ende 2021 auf knapp 4.000
Fahrzeuge zu Ende 2024. Bis Ende des Jahrzehnts wird ein Anstieg auf 8.500 Fahrzeuge fiir moglich gehalten.
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Dieses Wachstum wird wesentlich getragen durch die beschlossene Férderung des Bundesamts fiir Glterverkehr (BAG) fur
OPNV-Modellprojekte im Volumen von insgesamt 254 Mio. EUR fiir die Jahre 2021 bis 2024. Aufgrund der hohen Férderquote
von bis zu 80% — kumuliert mit Drittmitteln auf landesrechtlicher Grundlage sogar bis zu 95% — geht die Geschéftsfiihrung
deutschlandweit von einem deutlichen Anstieg der Nachfrage nach On-Demand-Projekten seitens offentlicher Verkehrsun-
ternehmen aus. Die GHT und ihre Tochterunternehmen sind aufgrund ihrer sechsjahrigen Erfahrung im Echtbetrieb von On-
Demand-Verkehren hervorragend zur Bedienung dieser Nachfrage aufgestellt. Ein Wettbewerbsvorteil liegt insbesondere
darin, dass die Forderung des BAG aufgrund ihrer Ableitung aus dem Klimaschutzprogramm 2030 der Bundesregierung an
die Nutzung emissionsarmer Antriebstechnologien anknipft. Hier kénnen die GHT und ihre Tochterunternehmen aus ihrer
langjahrigen Erfahrung als Betreiber einer Flotte von batterieelektrischem- oder Wasserstoff-Antrieb in Deutschland schop-
fen.

Auch im autonomen Fahren wird die CleverShuttle-Gruppe in der Zukunft eine Rolle spielen. Gemeinsam wollen RMV und
DB im Jahr 2023 eine autonome Shuttle-Flotte realisieren, die vollstindig in den Regelbetrieb des OPNV integriert sein soll.
Das DB-Technologieunternehmen ioki soll die On-Demand-Software liefern und CleverShuttle, zusammen mit den lokalen
Partnern Heag mobilo und kvgOF, den Betrieb vor Ort realisieren.

Geplant ist, dass die deutschlandweit ersten Fahrzeuge im autonomen Level 4 durch Darmstadt und den Kreis Offenbach
fahren. Das Projekt hat eine grofRe Vorbildfunktion, da die GroRstadt Frankfurt am Main, Landkreise am Rande der Metropole
sowie landliche Landkreise vertreten sind, also die komplette Vielfalt der Siedlungsstrukturen Deutschlands.

L 4.3 Entwicklung der Finanz- und Ertragslage 1

Das Geschéftsjahr 2022 wird weiterhin von der strategischen Neuausrichtung der Gesellschaft gepragt sein. Alle vormaligen
B2C-Fahrbetriebe wurden bereits Anfang 2022 mit der SchlieRung der Standorte in Dusseldorf und Leipzig endgiltig abgewi-
ckelt.

In der Folge werden sich die negativen Effekte hieraus im Geschéftsjahr 2022 erheblich vermindern. Zudem wird die Gesell-
schaft bisher verbliebene Fixkosten vor allem im Bereich der Fahrzeugflotte weiterhin sukzessive abbauen.

Gleichzeitig wird die Gesellschaft den weiteren Ausbau des B2G-Geschéfts forcieren. Dies bedeutet fiir die GHT vor allem den
Ausbau des Personalbestands. Hierdurch ist im Vergleich zum Vorjahr mit einem deutlichen Anstieg der Personalaufwendun-
gen zu rechnen.

In Summe rechnet die Geschéftsflihrung fiir das Geschaftsjahr 2022 mit einem leicht besseren Jahresergebnis bei der GHT im
Vergleich zum abgelaufenen Geschéftsjahr. Bedingt durch das sich noch im Aufbau befindliche B2G-Geschaft, werden die
Aufwendungen die Ertrdge auch in den kommenden Geschéftsjahren Gbersteigen, so dass flr das Geschaftsjahr 2022 noch
ein Jahresfehlbetrag vorhanden sein wird. Durch das zu erwartende Wachstum der B2G-Projekte in Anzahl und Umfang wird
die GHT Uber die kommenden Geschéftsjahre ihr Ergebnis jedoch zunehmend durch Umsatzbeteiligungen sowie Gewinnaus-
schittungen ihrer Tochtergesellschaften steigern.

Diese Aussagen zum zukiinftigen Geschéftsverlauf und zu den dafiir als maRgebend beurteilten Einflussfaktoren basieren auf
den Einschatzungen der Geschéftsfiihrung. Insbesondere kann eine Prognose aufgrund der vielfaltigen Risiken des Krieges in
der Ukraine nur mit Einschrankungen vorgenommen werden. Grundsatzlich bergen Prognosen das Risiko, dass die Entwick-
lungen weder in ihrer Tendenz noch ihrem Ausmal tatsachlich eintreten. Die wesentlichen Risiken sind im Risiko- und Chan-
cenbericht erldutert.
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| 5. Chancen- und Risikobericht L

L 5-1Liquiditat und Finanzierung 1

Zur Deckung der laufenden Verluste des sich noch im Wachstum befindenden B2G-Geschéfts ist die GHT bis auf Weiteres auf
die Finanzierung durch ihre Gesellschafter angewiesen. Die Finanzierung wird durch ihren Investor Deutsche Bahn AG ge-
wahrleistet. Sie ist auf Basis der Planung bis Anfang 2023 durch bereits vollzogene Finanzierungsvereinbarungen grundsatz-
lich gesichert. Fiir Anfang 2023 ist eine weitere Finanzierungsrunde bereits in Planung. Die Bewilligung weiterer Mittel sowie
die Prolongation der ausgereichten Wandeldarlehen héngt wesentlich vom geschéftlichen Erfolg der Gesellschaft im Ge-
schaftsfeld B2G und der Umsetzung der Planung ab. Hier konnten insbesondere durch das starke Wachstum des B2G-Seg-
ments wahrend des abgelaufenen Geschéftsjahrs bereits bedeutende Erfolge erzielt werden. Auch wenn die Geschaftsfiih-
rung davon ausgeht, dass die Gesellschaft aufgrund dieser Erfolge und des dariiber hinaus bestehenden Marktpotenzials
weiter von den Gesellschaftern unterstiitzt wird, ist die Abhadngigkeit hinsichtlich der im Bedarfsfall notwendigen Liquiditats-
unterstiitzung ein wesentliches Risiko. Dies kdnnte insbesondere der Fall sein, wenn die Planung nicht oder nicht vollstandig
umgesetzt werden kann. Sofern die Gesellschafter keine neuen Finanzierungen und keine weitere Liquiditdt zur Verfigung
stellen, ist der Bestand der Gesellschaft gefdhrdet.

L 5.2 Covid-19-Pandemie 1

Die Auswirkungen der Covid-19-Pandemie bleiben ein Risiko fiir die Geschéaftsentwicklung der Gesellschaft. Noch immer gibt
es die Maskenpflicht im 6ffentlichen Nahverkehr und die Wiedereinfliihrung von weiteren Einschrankungen aufgrund gestie-
gener Infektionszahlen im Herbst 2022 wird in der Offentlichkeit diskutiert.

Auch wenn weltweit aufgrund der eher milden Omikron-Variante die Einschrankungen teilweise bzw. komplett aufgehoben
wurden, bleibt ein Restrisiko bei der Bewertung bezlglich des Fortdauerns der Pandemie und der mit ihr einher gehenden
Einschrankungen. Beispielsweise kdnnten neue Virusmutationen und die daraus resultierenden Krankheitsverldufe fir neue
Beschrankungen sorgen. Wegen der Komplexitdt des Themas lassen sich daher Wirkung und Eintrittswahrscheinlichkeit nur
nur schwer bemessen.

Aufgrund der Covid-Pandemie haben sich Arbeitsweise und Freizeitverhalten und damit auch das Mobilitdtsverhalten nach-
haltig verdndert. Laut einer Studie des Deutschen Zentrums fur Luft- und Raumfahrt gelten die offentlichen Verkehrsmittel
als Verlierer der Pandemie. Der OPNV hat 10 % seiner Stammkundschaft verloren.

Homeoffice und mobiles Arbeiten haben sich dauerhaft in groRerem AusmaR etabliert und den Umfang des Pendlerverkehrs
reduziert. Da jener, soweit 6ffentliche Verkehrsmittel genutzt werden, nach wie vor groRtenteils durch regularen Linienver-
kehr getragen wird, stellt dieser Riickgang fiir On-Demand-Verkehre und mithin die Gesellschaft unmittelbar nur ein unter-
geordnetes Risiko dar. Vielmehr erwachsen daraus langerfristig Chancen, da dann mit einer sinkenden Auslastung von regu-
laren Linienverkehren insbesondere in stadtischen AuBenbereichen sowie stadtweit in Randzeiten zu rechnen ist. Der teil-
weise oder vollstdndige Ersatz bestehender Linienverkehre durch On-Demand-Verkehre bote fiir Nahverkehrsunternehmen
erhebliche Effizienzvorteile im Betrieb bei gleichzeitig besserer Angebotsdichte fiir ihre Kunden. Die durch die Covid-19-Pan-
demie ausgeldsten bzw. beschleunigten Entwicklungen im Mobilitdtsverhalten konnten somit zuklnftig zu einer deutlichen
Erhéhung der Nachfrage nach On-Demand-Verkehren und damit eine Starkung des Wachstums im B2G-Geschéft bewirken.

Aus dem allgemeinen Geschéftsriickgang im Personentransportwesen erwachst das Risiko, dass die Investitionsbereitschaft
von Nahverkehrsunternehmen in On-Demand-Verkehre und andere Formen neuer Mobilitat kurzfristig sinkt. Fur die Gesell-
schaft wiirde dies eine langsamere Entwicklung des neuen B2G-Geschéfts mit entsprechend negativen Auswirkungen auf das
Ergebnis bedeuten.
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L 53 Potenziale im Markt fir Dienstleistungen fir On-Demand-Verkehre i

Die im vorherigen Absatz beschriebenen Ineffizienzen von Linienverkehren in stadtischen AuRenbereichen sowie in Randzei-
ten sind grundlegender Natur und bestehen auch unabhangig von der Covid-19-Pandemie. Die rasch wachsende Zahl an On-
Demand-Verkehrsprojekten in Deutschland untermauert, dass eine steigende Anzahl 6ffentlicher Verkehrsunternehmen die
Vorteile dieser Verkehrsform erkannt hat.

Dies erzeugt Uber die zugrunde liegenden Ineffizienzen derzeitiger Linienverkehre hinaus einen zunehmenden Innovations-
druck auf die Verkehrsunternehmen, die sich bisher noch nicht oder kaum mit dem Thema befasst haben. Dieser wird ver-
starkt durch den politischen Willen zur Mobilitdtswende, deren zentrales Element die Bereitstellung eines attraktiven und
leistungsfahigen &ffentlichen Nahverkehrs ist. Offentliche Verkehrsunternehmen stehen damit in der Verantwortung, den
neuen Anforderungen ihrer kommunalen Eigentlimer gerecht zu werden.

In der Regel fehlen diesen Unternehmen die Ressourcen, On-Demand-Verkehre kurzfristig aus eigener Kraft auf die StraRe zu
bringen. Fir die Gesellschaft ergeben sich daraus erhebliche Wachstumschancen im B2G-Geschéft. Da sich dabei der Schwer-
punkt der Wertschopfung auf die Bereitstellung von Software, Wissen und Personal verschiebt, ist dieses Wachstum zugleich
mit geringerem Einsatz personeller und finanzieller Ressourcen im Vergleich zum kapital- und personalintensiven B2C-Ge-
schaft realisierbar. Neben dem Umfang kann damit auch die Dynamik der Geschéaftsentwicklung gesteigert werden. Gestlitzt
auf ihre umfassenden Kompetenzen aus dem B2C-Geschaft kann die GHT dem Markt ein vielfdltiges Dienstleistungsangebot
Uber die gesamte Wertschépfungskette von On-Demand-Verkehren bieten.

L 5-4 Novellierung des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) i

Die Novelle des Personenbeforderungsgesetzes ist im August 2021 in Kraft getreten. Kern der Novelle ist die Schaffung einer
eigenen rechtlichen Grundlage fiir On-Demand-Verkehre. Neben die bisherigen Verkehrsformen Linienverkehr, Mietwagen-
verkehr und Taxenverkehr treten nun die neuen Formen Linienbedarfsverkehr und gebiindelter Bedarfsverkehr.

Linienbedarfsverkehre sind Beférderungssysteme ohne feste Linienwege, aber mit festen Einstiegs- und Ausstiegspunkten,
welche abhangig von den Beférderungswiinschen der Fahrgaste angefahren werden. Beforderungen werden dabei méglichst
effizient gebindelt ausgefiihrt. Das Betriebsgebiet darf sich auch Giber Gemeindegrenzen hinaus erstrecken. Diese Verkehrs-
form kann somit als eine Evolution des reguldren Linienverkehrs angesehen werden. Sie gilt folgerichtig als Teil des 6ffentli-
chen Verkehrs mit den damit verbundenen Rechten und Pflichten.

Gebiindelte Bedarfsverkehre funktionieren dhnlich, sind jedoch durch den Verzicht auf feste Haltepunkte und den Einsatz
von Personenkraftwagen auf eine noch individuellere Beférderungsdienstleistung ausgerichtet. Sie stehen damit bestehen-
den Mietwagen- und Taxenverkehren nahe. Dies bedeutet einerseits eine hthere unternehmerische Freiheit in der Gestal-
tung des Angebots, andererseits bestimmte Einschrankungen und Pflichten, die vor allem 6ffentliche Verkehrsinteressen
schitzen sollen.

Nach jahrelangem Betrieb auf Basis befristeter, je nach Gemeinde stark unterschiedlich ausgestalteter Genehmigungen als
Experimentalverkehre wird nun zeitnah eine zuverlassige regulatorische Grundlage fir 6ffentliche wie privatwirtschaftliche
On-Demand-Verkehre vorhanden sein. Es wird damit gerechnet, dass aufgrund der hierdurch geschaffenen Rechtssicherheit
die Zahl an On-Demand-Verkehrsprojekten weiter zunimmt, insbesondere solcher 6ffentlicher Verkehrsunternehmen. Mit
dem Entfall der Rickkehrpflicht fir Projekte, die nach dem neuen Recht als Linienbedarfsverkehr qualifizieren, wird eine
wesentliche Hiirde flir den 6konomischen und 6kologischen Erfolg dieser Projekte beseitigt. Hieraus ergeben sich bedeutende
Chancen fur das B2G-Geschaft der Gesellschaft.

L 5.5Zinsanderungen 1

Die GHT ist durch Ihre Verbindlichkeiten grundséatzlich einem Zinsanderungsrisiko ausgesetzt. Es bestehen derzeit allerdings
keine Anhaltspunkte, dass sich die Finanzierungskonditionen der Investoren fiir die GHT zukiinftig verschlechtern. Da kiinftige
Finanzierungen ausschlieflich aus Mitteln der Gesellschafter geplant sind, bestehen keine wesentlichen Auswirkungen einer
kurz- bis mittelfristigen Veranderung des Marktzinssatzes auf die Finanzlage der GHT.

Da die operativen Tochterunternehmen ausschlieBlich durch Gesellschafter und die GHT finanziert werden, gelten die Risi-
koerwéagungen auf Ebene der GHT analog auch fiir diese Tochterunternehmen.
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L 5.6 Beteiligungsrisiken 1

Die einzelnen Standorte und Joint-Ventures werden in eigenen Gesellschaften gefiihrt, woraus grundsatzlich ein Beteiligungs-
risiko besteht. Ein zentrales Beteiligungscontrolling Giberwacht die Entwicklung der Beteiligungen und erkennt dadurch im
Regelfall Risiken rechtzeitig. Im Rahmen des Beteiligungscontrollings erfolgen fir die jeweiligen Tochterunternehmen und
Joint-Ventures periodische Soll/Ist-Vergleiche fiir den gesamten Kostenbereich sowie eine laufende Uberwachung der Erlés-
seite.

L 57IT-Risken |

Die GHT und ihre Tochtergesellschaften nutzen eine in den Kernkomponenten selbst entwickelte technische Plattform zur
Durchfiihrung des Fahrbetriebs. Teilweise oder vollstandige Ausfalle der Plattform oder ihrer Kernkomponenten kdnnen we-
sentliche Geschéaftsunterbrechungen zur Folge haben. Mogliche Cyberangriffe kénnen zu Systemausfallen und dem Verlust
vertraulicher Daten und den damit verbundenen Reputations- und Haftungsrisiken fiihren.

Um das Risiko von Systemausfillen zu verringern, werden alle Anderungen vor der Implementierung im Echt-System durch
eine eigene Abteilung fur Qualitatssicherung in umfassenden, liberwiegend vollautomatischen Verfahren getestet. Die Platt-
form wird auf Servern eines Cloud-Computing-Anbieters betrieben, welcher eine hohe Verfiigbarkeit notwendiger Hardware
und deren unabhangige Energieversorgung sicherstellt. Mehrstufige Sicherheitskonzepte erhéhen den Schutz vor unberech-
tigten Zugriffen.

L 5.8 Personalrisiken 1

Die individuellen Fahigkeiten, fachlichen Kompetenzen und die Leistungsbereitschaft der Mitarbeitenden tragen wesentlich
zum Erfolg der Gesellschaft bei. Personalrisiken kénnen sich im Wesentlichen aus Engpassen bei der Gewinnung geeigneten
Personals und zu hoher Fluktuation ergeben. Diese Faktoren kdnnten durch mit der strategischen Neuausrichtung verbunde-
nen Unsicherheiten verstarkt werden.

Die Gesellschaft begegnet diesen Risiken mittels einer vorausschauenden Personalplanung, eines leistungsgerechten Vergii-
tungssystems, der Férderung von Verantwortungsiibernahme sowie einer intensiven, transparenten und inklusiven Kommu-
nikation der Unternehmensentwicklung und -strategie durch regelmaRige Mitarbeiterversammlungen und E-Mail-Rund-
schreiben durch die Geschéftsfihrung.

L 5.9 Reputationsrisiken i

Die Marke CleverShuttle mit einem Fokus auf Umweltfreundlichkeit und fairen Arbeitsbedingungen ist ein wesentliches Gut
fir den langfristigen wirtschaftlichen Erfolg der Gesellschaft. Reputationsrisiken resultieren aus Handlungen oder Unterlas-
sungen, insbesondere Verfehlungen und kriminelle Handlungen, durch welche das Ansehen der Gesellschaft oder der Marke
CleverShuttle beschadigt werden, und den damit verbundenen negativen Auswirkungen auf Kapital, Liquiditdt und Ertrage.
Diese Auswirkungen kdnnen durch negative mediale Berichterstattung und eine unzureichende Krisesnkommunikation noch
verstarkt werden.

Als eines der Grundprinzipien unternehmerischen Handelns und im Hinblick auf die strengen Teilnahmevoraussetzungen of-
fentlicher Ausschreibungen von On-Demand-Verkehren achtet die Gesellschaft besonders auf die Einhaltung aller gesetzli-
chen Regelungen, im Besonderen den Vorschriften des Arbeitsrechts und des Personenbeférderungsgesetzes. Eine eigene
Abteilung fiir Offentlichkeitsarbeit iiberwacht fortlaufend die mediale Berichterstattung und wird bei méglicherweise &ffent-
lichkeitswirksamen Unternehmensentscheidungen friihzeitig eingebunden, um Reputationsrisiken durch eine geeignete
Kommunikationsstrategie proaktiv zu begrenzen.

| 5-10Krieg in der Ukraine L

Der russische Angriffskrieg auf die Ukraine birgt auch fur CleverShuttle Risiken und Chancen. Die hohe Abhangigkeit von
russischen Energieimporten hat Deutschland und viele EU-Staaten in eine Energiekrise gestiirzt. Die daraus resultierende
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hohe Inflation steigert auch fiir die GHT und ihre Fahrbetriebe die Kosten. Auch die OPNV-Unternehmen leiden unter den
gestiegenen Energiekosten. Es ist aber nicht davon auszugehen, dass dies groReren Einfluss auf die Ausschreibung von On-
Demand-Verkehren hat.

Sehr wahrscheinlich dagegen ist die Fokussierung der Bundesregierung auf den Ausbau von erneuerbaren Energien zur Re-
duzierung der Abhangigkeit von fossilen Brennstoffen und damit der Beschleunigung der Verkehrswende. Dazu gehdren auch
flexible On-Demand-Verkehre.

L 5-11 Gesamteinschatzung zur Risiko- und Chancensituation i

Die wesentlichen Chancen und Risiken der GHT sind mittel- bis langfristig mit der Entwicklung des Markts fiir den Betrieb von
On-Demand-Verkehren in Deutschland verkniipft.

Das B2G-Geschaft konnte vom weiterhin starken Wachstum des Markts fur den Betrieb 6ffentlicher On-Demand-Verkehre
profitieren. Gestltzt wird die Entwicklung beider Geschéftsfelder durch die sich aus der Novellierung des Personenbeférde-
rungsgesetzes ergebende Rechtssicherheit fiir jene Verkehrsformen sowie den Férderungen fiir Linienbedarfsverkehre durch
Land und Bund.

Mit der Abwicklung des B2C-Geschaftes wurde ein wesentlicher Risikofaktor eliminiert.

In der Abhéngigkeit der Gesellschaft von ihren Gesellschaftern im Hinblick auf Liquiditatsunterstiitzung besteht ein wesentli-
ches Risiko; bei Ausbleiben der Liquiditatsunterstiitzung wéare der Bestand der Gesellschaft gefdhrdet.

Berlin, 25. November 2022

Bruno Ginnuth, Geschéftsfiihrer



Bestiatigungsvermerk des unabhingigen Abschlusspriifers
An die GHT Mobility GmbH, Berlin

Prifungsurteile

Wir haben den Jahresabschluss der GHT Mobility GmbH, Berlin, — bestehend aus der
Bilanz zum 31. Dezember 2021 und der Gewinn- und Verlustrechnung fir das
Geschéftsjahr vom 1. Januar bis zum 31. Dezember 2021 sowie dem Anhang,
einschliel3lich der Darstellung der Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden — geprift.
Darlber hinaus haben wir den Lagebericht der GHT Mobility GmbH, Berlin, fir das
Geschéftsjahr vom 1. Januar bis zum 31. Dezember 2021 geprift.

Nach unserer Beurteilung aufgrund der bei der Prifung gewonnenen Erkenntnisse

o entspricht der beigefiigte Jahresabschluss in allen wesentlichen Belangen den
deutschen, fur Kapitalgesellschaften geltenden handelsrechtlichen Vorschriften und
vermittelt unter Beachtung der deutschen Grundsétze ordnungsmafliger Buchfuhrung
ein den tatsachlichen Verhdltnissen entsprechendes Bild der Vermdgens- und
Finanzlage der Gesellschaft zum 31. Dezember 2021 sowie ihrer Ertragslage fur das
Geschéftsjahr vom 1. Januar bis zum 31. Dezember 2021 und

o vermittelt der beigeflgte Lagebericht insgesamt ein zutreffendes Bild von der Lage
der Gesellschaft. In allen wesentlichen Belangen steht dieser Lagebericht in Einklang
mit dem Jahresabschluss, entspricht den deutschen gesetzlichen Vorschriften und
stellt die Chancen und Risiken der zukunftigen Entwicklung zutreffend dar.

Gemal § 322 Abs. 3 Satz 1 HGB erkldren wir, dass unsere Prufung zu keinen
Einwendungen gegen die Ordnungsmafigkeit des Jahresabschlusses und des
Lageberichts gefuhrt hat.

Grundlage fur die Prufungsurteile

Wir haben unsere Prifung des Jahresabschlusses und des Lageberichts in
Ubereinstimmung mit § 317 HGB unter Beachtung der vom Institut der Wirtschaftspriifer
(IDW) festgestellten deutschen Grundsédtze ordnungsmaBiger Abschlussprufung
durchgeftihrt. Unsere Verantwortung nach diesen Vorschriften und Grundséatzen ist im
Abschnitt ,Verantwortung des Abschlussprifers fur die Prifung des Jahresabschlusses
und des Lageberichts® unseres Bestatigungsvermerks weitergehend beschrieben. Wir sind
von dem Unternehmen unabhdngig in Ubereinstimmung mit den deutschen
handelsrechtlichen und berufsrechtlichen Vorschriffen und haben unsere sonstigen
deutschen Berufspflichten in Ubereinstimmung mit diesen Anforderungen erfiillt. Wir sind
der Auffassung, dass die von uns erlangten Prifungsnachweise ausreichend und geeignet
sind, um als Grundlage fir unsere Prifungsurteile zum Jahresabschluss und zum
Lagebericht zu dienen.

Wesentliche Unsicherheit im Zusammenhang mit der Fortfiihrung der Unternehmens-

tatigkeit

Pflichtgemald weisen wir darauf hin, dass die Gesellschaft zum 31. Dezember 2021 in
Héhe von TEUR 40.771 bilanziell (berschuldet ist. Eine Uberschuldung im
insolvenzrechtlichen Sinne liegt aufgrund von Rangricktrittsvereinbarungen, die im
Zusammenhang mit Verbindlichkeiten gegeniber verbundenen Unternehmen in einer
Gesamthéhe von TEUR 48.633 abgegeben wurden, nicht vor. Wir verweisen auf die
Angaben in Abschnitt 3. Erlduterungen zur Ertrags-, Vermdgens- und Finanzlage des
Lageberichts, in denen die gesetzlichen Vertreter beschreiben, dass die Gesellschaft
bilanziell Uberschuldet ist und einen nicht durch Eigenkapital gedeckten Fehlbetrag
ausweist.

nbs partners
GmbH Wirtschaftsprifungsgesellschaft



Die Gesellschaft befindet sich aktuell noch in der Aufbauphase und strategischen
Ausrichtung. Derzeit ist die Gesellschaft noch nicht in der Lage, ausreichend Ertrédge und
Liquiditatszuflisse zu erwirtschaften, um die Aufwendungen und Zahlungsverpflichtungen
leisten zu kdénnen. Wir verweisen auf die Angaben in Abschnitt V. Chancen und
Risikobericht des Lageberichts, in denen die gesetzlichen Vertreter beschreiben, dass die
Gesellschaft von weiteren Finanzierungsrunden der Gesellschafter und entsprechenden
Liquiditdtszuflissen abhangig ist. Zudem mussen die Laufzeiten der durch die
Gesellschafter begebenen Wandeldarlehen ereut prolongiert werden. Wie in Abschnitt V.
Chancen und Risikobericht dargelegt, deuten diese Ereignisse und Gegebenheiten auf
das Bestehen einer wesentlichen Unsicherheit hin, die bedeutsame Zweifel an der
Fahigkeit der Gesellschaft zur Fortfiihrung der Unternehmenstatigkeit aufwerfen kann und
die ein bestandsgefahrdendes Risiko im Sinne des § 322 Abs. 2 Satz 3 HGB darstellt.

Unsere Prifungsurteile sind beziiglich dieses Sachverhalts nicht modifiziert.

Verantwortung der gesetzlichen Vertreter fir den Jahresabschluss und den Lagebericht

Die gesetzlichen Vertreter sind verantwortlich fur die Aufstellung des Jahresabschlusses,
der den deutschen, fir Kapitalgesellschaften geltenden handelsrechtlichen Vorschriften in
allen wesentlichen Belangen entspricht, und daftr, dass der Jahresabschluss unter
Beachtung der deutschen Grundsatze ordnungsmafiger Buchflhrung ein den
tatséchlichen Verhéltnissen entsprechendes Bild der Vermdégens-, Finanz- und
Ertragslage der Gesellschaft vermittelt. Ferner sind die gesetzlichen Vertreter
verantwortlich fiir die internen Kontrollen, die sie in Ubereinstimmung mit den deutschen
Grundsatzen ordnungsmafiger Buchfihrung als notwendig bestimmt haben, um die
Aufstellung eines Jahresabschlusses zu ermdglichen, der frei von wesentlichen —
beabsichtigten oder unbeabsichtigten — falschen Darstellungen ist.

Bei der Aufstellung des Jahresabschlusses sind die gesetzlichen Vertreter dafir
verantwortlich, die Féhigkeit der Gesellschaft zur Fortfihrung der Unternehmenstétigkeit
zu Dbeurteilen. Des Weiteren haben sie die Verantwortung, Sachverhalte in
Zusammenhang mit der Fortfihrung der Unternehmenstéatigkeit, sofern einschlagig,
anzugeben. Darlber hinaus sind sie dafir verantwortlich, auf der Grundlage des
Rechnungslegungsgrundsatzes der Fortfiihrung der Unternehmenstétigkeit zu bilanzieren,
sofern dem nicht tatsachliche oder rechtliche Gegebenheiten entgegenstehen.

AuRerdem sind die gesetzlichen Vertreter verantwortlich fur die Aufstellung des
Lageberichts, der insgesamt ein zutreffendes Bild von der Lage der Gesellschaft vermittelt
sowie in allen wesentlichen Belangen mit dem Jahresabschluss in Einklang steht, den
deutschen gesetzlichen Vorschriften entspricht und die Chancen und Risiken der
zukinftigen Entwicklung zutreffend darstellt. Ferner sind die gesetzlichen Vertreter
verantwortlich fur die Vorkehrungen und MaRnahmen (Systeme), die sie als notwendig
erachtet haben, um die Aufstellung eines Lageberichts in Ubereinstimmung mit den
anzuwendenden deutschen gesetzlichen Vorschriften zu erméglichen, und um
ausreichende geeignete Nachweise fir die Aussagen im Lagebericht erbringen zu kénnen.

Verantwortung des Abschlusspriifers fiur die Prifung des Jahresabschlusses und des
Lageberichts

Unsere Zielsetzung ist, hinreichende Sicherheit dartber zu erlangen, ob der
Jahresabschluss als Ganzes frei von wesentlichen — beabsichtigten oder unbeabsichtigten
— falschen Darstellungen ist, und ob der Lagebericht insgesamt ein zutreffendes Bild von
der Lage der Gesellschaft vermittelt sowie in allen wesentlichen Belangen mit dem
Jahresabschluss sowie mit den bei der Prifung gewonnenen Erkenntnissen in Einklang
steht, den deutschen gesetzlichen Vorschriften entspricht und die Chancen und Risiken
der zukinftigen Entwicklung zutreffend darstellt, sowie einen Bestatigungsvermerk zu
erteilen, der unsere Prufungsurteile zum Jahresabschluss und zum Lagebericht beinhaltet.

nbs partners
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Hinreichende Sicherheit ist ein hohes Mal} an Sicherheit, aber keine Garantie dafir, dass
eine in Ubereinstimmung mit § 317 HGB unter Beachtung der vom Institut der
Wirtschaftsprifer (IDW) festgestellten deutschen Grundsétze ordnungsmaRiger
Abschlussprifung durchgefilhrte Prifung eine wesentliche falsche Darstellung stets
aufdeckt. Falsche Darstellungen kénnen aus VerstéRen oder Unrichtigkeiten resultieren
und werden als wesentlich angesehen, wenn verniinftigerweise erwartet werden konnte,
dass sie einzeln oder insgesamt die auf der Grundlage dieses Jahresabschlusses und
Lageberichts getroffenen wirtschaftlichen Entscheidungen von Adressaten beeinflussen.

Wahrend der Priifung ben wir pflichtgemaRes Ermessen aus und bewahren eine kritische
Grundhaltung. Dartiber hinaus

¢ identifizieren und beurteilen wir die Risiken wesentlicher — beabsichtigter oder
unbeabsichtigter — falscher Darstellungen im Jahresabschluss und im Lagebericht,
planen und fiihren Priufungshandlungen als Reaktion auf diese Risiken durch sowie
erlangen Prifungsnachweise, die ausreichend und geeignet sind, um als Grundlage
fur unsere Prifungsurteile zu dienen. Das Risiko, dass wesentliche falsche
Darstellungen nicht aufgedeckt werden, ist bei VerstdRen hoéher als bei
Unrichtigkeiten, da Verst6Re betriigerisches Zusammenwirken, Félschungen,
beabsichtigte = Unvollstdndigkeiten, irreflhrende  Darstellungen  bzw. das
Aulerkraftsetzen interner Kontrollen beinhalten kénnen;

e gewinnen wir ein Verstandnis von dem fir die Prifung des Jahresabschlusses
relevanten internen Kontrollsystem und den fir die Prifung des Lageberichts
relevanten Vorkehrungen und Mafinahmen, um Prufungshandlungen zu planen, die
unter den gegebenen Umstdnden angemessen sind, jedoch nicht mit dem Ziel, ein
Prufungsurteil zur Wirksamkeit dieser Systeme der Gesellschaft abzugeben;

o beurteilen wir die Angemessenheit der von den gesetzlichen Vertretern angewandten
Rechnungslegungsmethoden sowie die Vertretbarkeit der von den gesetzlichen
Vertretern dargestellten geschéatzten Werte und damit zusammenh&ngenden
Angaben;

e ziehen wir Schlussfolgerungen tber die Angemessenheit des von den gesetzlichen
Vertretern angewandten Rechnungslegungsgrundsatzes der Fortfihrung der
Unternehmenstatigkeit sowie, auf der Grundlage der erlangten Priifungsnachweise,
ob eine wesentliche Unsicherheit im Zusammenhang mit Ereignissen oder
Gegebenheiten besteht, die bedeutsame Zweifel an der Fahigkeit der Gesellschaft zur
FortflUhrung der Unternehmenstatigkeit aufwerfen kénnen. Falls wir zu dem Schluss
kommen, dass eine wesentliche Unsicherheit besteht, sind wir verpflichtet, im
Bestatigungsvermerk auf die dazugehérigen Angaben im Jahresabschluss und im
Lagebericht aufmerksam zu machen oder, falls diese Angaben unangemessen sind,
unser jeweiliges  Prufungsurteil zu  modifizieren. Wir  ziehen  unsere
Schlussfolgerungen auf der Grundlage der bis zum Datum unseres
Bestatigungsvermerks erlangten Prifungsnachweise. Zukunftige Ereignisse oder
Gegebenheiten kénnen jedoch dazu filhren, dass die Gesellschaft ihre
Unternehmenstatigkeit nicht mehr fortfiihren kann;

e beurteilen wir die Gesamtdarstellung, den Aufbau und den Inhalt des
Jahresabschlusses einschlieRlich der Angaben sowie ob der Jahresabschluss die
zugrunde liegenden Geschéftsvorfalle und Ereignisse so darstellt, dass der
Jahresabschluss unter Beachtung der deutschen Grundsdtze ordnungsmaliger
Buchfihrung ein den tatsachlichen Verhéltnissen entsprechendes Bild der
Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage der Gesellschaft vermittelt;

¢ beurteilen wir den Einklang des Lageberichts mit dem Jahresabschluss, seine
Gesetzesentsprechung und das von ihm vermittelte Bild von der Lage der
Gesellschaft;
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e fuhren wir Prifungshandlungen zu den von den gesetzlichen Vertretern dargestellten
zukunftsorientierten Angaben im Lagebericht durch. Auf Basis ausreichender
geeigneter Prifungsnachweise vollziechen wir dabei insbesondere die den
zukunftsorientierten Angaben von den gesetzlichen Vertretern zugrunde gelegten
bedeutsamen Annahmen nach und beurteilen die sachgerechte Ableitung der
zukunftsorientierten Angaben aus diesen Annahmen. Ein eigenstindiges
Prufungsurteil zu den zukunftsorientierten Angaben sowie zu den zugrunde liegenden
Annahmen geben wir nicht ab. Es besteht ein erhebliches unvermeidbares Risiko,

dass kinftige Ereignisse wesentlich von den zukunftsorientierten Angaben
abweichen.

Wir erértern mit den fir die Uberwachung Verantwortlichen unter anderem den geplanten
Umfang und die Zeitplanung der Prifung sowie bedeutsame Priifungsfeststellungen,

einschlielllich etwaiger Méangel im internen Kontrollsystem, die wir wahrend unserer
Prifung feststellen.

Hamburg, den 30. November 2022 INEAE g
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Allgemeine Auftragsbedingungen

fir

Wirtschaftspriifer und Wirtschaftspriifungsgesellschaften

vom 1. Januar 2017

1. Geltungsbereich

(1) Die Auftragsbedingungen gelten firr Vertrage zwischen Wirtschaftspriifern
oder Wirtschaftsprifungsgesellschaften (im Nachstehenden zusammenfas-
send ,Wirtschaftsprifer* genannt) und ihren Auftraggebern uber Prifungen,
Steuerberatung, Beratungen in wirtschaftlichen Angelegenheiten und sonsti-
ge Auftréage, soweit nicht etwas anderes ausdriicklich schriftlich vereinbart
oder gesetzlich zwingend vorgeschrieben ist.

(2) Dritte kénnen nur dann Anspriiche aus dem Vertrag zwischen Wirt-
schaftsprifer und Auftraggeber herleiten, wenn dies ausdricklich vereinbart
ist oder sich aus zwingenden gesetzlichen Regelungen ergibt. Im Hinblick auf
solche Anspriiche gelten diese Auftragsbedingungen auch diesen Dritten
gegenlber.

2. Umfang und Ausfiihrung des Auftrags

(1) Gegenstand des Auftrags ist die vereinbarte Leistung, nicht ein bestimm-
ter wirtschaftlicher Erfolg. Der Auftrag wird nach den Grundsé&tzen ordnungs-
maRiger Berufsausibung ausgefihrt. Der Wirtschaftsprifer Gbernimmt im
Zusammenhang mit seinen Leistungen keine Aufgaben der Geschéftsfiih-
rung. Der Wirtschaftsprifer ist fiir die Nutzung oder Umsetzung der Ergebnis-
se seiner Leistungen nicht verantwortlich. Der Wirtschaftsprifer ist berechtigt,
sich zur Durchfiihrung des Auftrags sachverstandiger Personen zu bedienen.

(2) Die Berticksichtigung ausléndischen Rechts bedarf — auler bei betriebs-
wirtschaftlichen Prifungen — der ausdriicklichen schriftlichen Vereinbarung.

(3) Andert sich die Sach- oder Rechtslage nach Abgabe der abschlieRenden
beruflichen AuBerung, so ist der Wirtschaftspriifer nicht verpflichtet, den
Auftraggeber auf Anderungen oder sich daraus ergebende Folgerungen
hinzuweisen.

3. Mitwirkungspflichten des Auftraggebers

(1) Der Auftraggeber hat dafiir zu sorgen, dass dem Wirtschaftsprifer alle fur
die Ausfiihrung des Auftrags notwendigen Unterlagen und weiteren Informa-
tionen rechtzeitig Ubermittelt werden und ihm von allen Vorgangen und
Umsténden Kenntnis gegeben wird, die firr die Ausfiihrung des Auftrags von
Bedeutung sein konnen. Dies gilt auch fur die Unterlagen und weiteren
Informationen, Vorgadnge und Umstande, die erst wahrend der Tatigkeit des
Wirtschaftspriifers bekannt werden. Der Auftraggeber wird dem Wirtschafts-
prifer geeignete Auskunftspersonen benennen.

(2) Auf Verlangen des Wirtschaftspriifers hat der Auftraggeber die Vollstan-
digkeit der vorgelegten Unterlagen und der weiteren Informationen sowie der
gegebenen Auskinfte und Erklarungen in einer vom Wirtschaftsprifer formu-
lierten schriftlichen Erklarung zu bestétigen.

4. Sicherung der Unabhangigkeit

(1) Der Auftraggeber hat alles zu unterlassen, was die Unabhangigkeit der
Mitarbeiter des Wirtschaftspriifers gefdhrdet. Dies gilt fir die Dauer des
Auftragsverhaltnisses insbesondere fiir Angebote auf Anstellung oder Uber-
nahme von Organfunktionen und fur Angebote, Auftrdge auf eigene Rech-
nung zu Ubernehmen.

(2) Sollte die Durchfuhrung des Auftrags die Unabhangigkeit des Wirtschafts-
prufers, die der mit ihm verbundenen Unternehmen, seiner Netzwerkunter-
nehmen oder solcher mit ihm assoziierten Unternehmen, auf die die Unab-
hangigkeitsvorschriften in gleicher Weise Anwendung finden wie auf den
Wirtschaftsprifer, in anderen Auftragsverhaltnissen beeintrachtigen, ist der
Wirtschaftsprifer zur auRerordentlichen Kiindigung des Auftrags berechtigt.

5. Berichterstattung und miindliche Auskiinfte

Soweit der Wirtschaftspriifer Ergebnisse im Rahmen der Bearbeitung des
Auftrags schriftlich darzustellen hat, ist alleine diese schriftliche Darstellung
maRgebend. Entwirfe schriftlicher Darstellungen sind unverbindlich. Sofern
nicht anders vereinbart, sind mundliche Erklarungen und Auskinfte des
Wirtschaftspriifers nur dann verbindlich, wenn sie schriftlich bestatigt werden.
Erklarungen und Auskiinfte des Wirtschaftspriifers auRerhalb des erteilten
Auftrags sind stets unverbindlich.

6. Weitergabe einer beruflichen AuBerung des Wirtschaftspriifers

(1) Die Weitergabe beruflicher AuRerungen des Wirtschaftspriifers (Arbeits-
ergebnisse oder Ausziige von Arbeitsergebnissen — sei es im Entwurf oder in
der Endfassung) oder die Information Uber das Tatigwerden des Wirtschafts-
prufers fur den Auftraggeber an einen Dritten bedarf der schriftlichen Zustim-
mung des Wirtschaftspriifers, es sei denn, der Auftraggeber ist zur Weiter-
gabe oder Information aufgrund eines Gesetzes oder einer behérdlichen
Anordnung verpflichtet.

(2) Die Verwendung beruflicher AuBerungen des Wirtschaftspriifers und die
Information Uber das Téatigwerden des Wirtschaftsprifers fur den Auftragge-
ber zu Werbezwecken durch den Auftraggeber sind unzulassig.

7. Mangelbeseitigung

(1) Bei etwaigen Méngeln hat der Auftraggeber Anspruch auf Nacherfillung
durch den Wirtschaftsprifer. Nur bei Fehlschlagen, Unterlassen bzw. unbe-
rechtigter Verweigerung, Unzumutbarkeit oder Unmdéglichkeit der Nacherful-
lung kann er die Vergutung mindern oder vom Vertrag zuriicktreten; ist der
Auftrag nicht von einem Verbraucher erteilt worden, so kann der Auftraggeber
wegen eines Mangels nur dann vom Vertrag zuriicktreten, wenn die erbrach-
te Leistung wegen Fehlschlagens, Unterlassung, Unzumutbarkeit oder
Unmdglichkeit der Nacherfiillung fir ihn ohne Interesse ist. Soweit dartiber
hinaus Schadensersatzanspriiche bestehen, gilt Nr. 9.

(2) Der Anspruch auf Beseitigung von Mangeln muss vom Auftraggeber
unverziiglich in Textform geltend gemacht werden. Anspriiche nach Abs. 1,
die nicht auf einer vorsatzlichen Handlung beruhen, verjahren nach Ablauf
eines Jahres ab dem gesetzlichen Verjahrungsbeginn.

(3) Offenbare Unrichtigkeiten, wie z.B. Schreibfehler, Rechenfehler und
formelle Mangel, die in einer beruflichen AuRerung (Bericht, Gutachten und
dgl.) des Wirtschaftsprifers enthalten sind, kénnen jederzeit vom Wirt-
schaftsprifer auch Dritten gegenuber berichtigt werden. Unrichtigkeiten, die
geeignet sind, in der beruflichen AuRerung des Wirtschaftspriifers enthaltene
Ergebnisse infrage zu stellen, berechtigen diesen, die AuRerung auch Dritten
gegentiber zurtickzunehmen. In den vorgenannten Fallen ist der Auftragge-
ber vom Wirtschaftsprifer tunlichst vorher zu héren.

8. Schweigepflicht gegeniiber Dritten, Datenschutz

(1) Der Wirtschaftspriifer ist nach MaRgabe der Gesetze (§ 323 Abs. 1 HGB,
§ 43 WPO, § 203 StGB) verpflichtet, iber Tatsachen und Umsténde, die ihm
bei seiner Berufstatigkeit anvertraut oder bekannt werden, Stillschweigen zu
bewahren, es sei denn, dass der Auftraggeber ihn von dieser Schweigepflicht
entbindet.

(2) Der Wirtschaftsprifer wird bei der Verarbeitung von personenbezogenen
Daten die nationalen und europarechtlichen Regelungen zum Datenschutz
beachten.

9. Haftung

(1) Fur gesetzlich vorgeschriebene Leistungen des Wirtschaftspriifers, insbe-
sondere Prufungen, gelten die jeweils anzuwendenden gesetzlichen Haf-
tungsbeschrankungen, insbesondere die Haftungsbeschrankung des § 323
Abs. 2 HGB.

(2) Sofern weder eine gesetzliche Haftungsbeschréankung Anwendung findet
noch eine einzelvertragliche Haftungsbeschrankung besteht, ist die Haftung
des Wirtschaftspriifers fir Schadensersatzanspriiche jeder Art, mit Ausnah-
me von Schaden aus der Verletzung von Leben, Kérper und Gesundheit,
sowie von Schéden, die eine Ersatzpflicht des Herstellers nach § 1
ProdHaftG begriinden, bei einem fahrlassig verursachten einzelnen Scha-
densfall gemaR § 54a Abs. 1 Nr. 2 WPO auf 4 Mio. € beschrankt.

(3) Einreden und Einwendungen aus dem Vertragsverhaltnis mit dem Auf-
traggeber stehen dem Wirtschaftsprufer auch gegenuber Dritten zu.

(4) Leiten mehrere Anspruchsteller aus dem mit dem Wirtschaftsprifer
bestehenden Vertragsverhéltnis Anspriiche aus einer fahrlassigen Pflichtver-
letzung des Wirtschaftspriifers her, gilt der in Abs. 2 genannte Héchstbetrag
fur die betreffenden Anspriiche aller Anspruchsteller insgesamt.
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(5) Ein einzelner Schadensfall im Sinne von Abs. 2 ist auch bezlglich eines
aus mehreren Pflichtverletzungen stammenden einheitlichen Schadens
gegeben. Der einzelne Schadensfall umfasst samtliche Folgen einer Pflicht-
verletzung ohne Rucksicht darauf, ob Schéden in einem oder in mehreren
aufeinanderfolgenden Jahren entstanden sind. Dabei gilt mehrfaches auf
gleicher oder gleichartiger Fehlerquelle beruhendes Tun oder Unterlassen als
einheitliche Pflichtverletzung, wenn die betreffenden Angelegenheiten mitei-
nander in rechtlichem oder wirtschaftlichem Zusammenhang stehen. In
diesem Fall kann der Wirtschaftsprifer nur bis zur Héhe von 5 Mio. € in
Anspruch genommen werden. Die Begrenzung auf das Finffache der Min-
destversicherungssumme gilt nicht bei gesetzlich vorgeschriebenen Pflicht-
prifungen.

(6) Ein Schadensersatzanspruch erlischt, wenn nicht innerhalb von sechs
Monaten nach der schriftlichen Ablehnung der Ersatzleistung Klage erhoben
wird und der Auftraggeber auf diese Folge hingewiesen wurde. Dies gilt nicht
fur Schadensersatzanspriiche, die auf vorsatzliches Verhalten zurlickzufiih-
ren sind, sowie bei einer schuldhaften Verletzung von Leben, Kérper oder
Gesundheit sowie bei Schéden, die eine Ersatzpflicht des Herstellers nach §
1 ProdHaftG begriinden. Das Recht, die Einrede der Verjahrung geltend zu
machen, bleibt unberihrt.

10. Ergdnzende Bestimmungen fiir Priifungsauftrage

(1) Andert der Auftraggeber nachtraglich den durch den Wirtschaftspriifer
gepriften und mit einem Bestatigungsvermerk versehenen Abschluss oder
Lagebericht, darf er diesen Bestatigungsvermerk nicht weiterverwenden.

Hat der Wirtschaftspriifer einen Bestatigungsvermerk nicht erteilt, so ist ein
Hinweis auf die durch den Wirtschaftsprifer durchgefihrte Priifung im Lage-
bericht oder an anderer fiir die Offentlichkeit bestimmter Stelle nur mit schrift-
licher Einwilligung des Wirtschaftspriifers und mit dem von ihm genehmigten
Wortlaut zulassig.

(2) Widerruft der Wirtschaftsprifer den Bestatigungsvermerk, so darf der
Bestatigungsvermerk nicht weiterverwendet werden. Hat der Auftraggeber
den Bestatigungsvermerk bereits verwendet, so hat er auf Verlangen des
Wirtschaftsprifers den Widerruf bekanntzugeben.

(3) Der Auftraggeber hat Anspruch auf fiinf Berichtsausfertigungen. Weitere
Ausfertigungen werden besonders in Rechnung gestellt.

11. Ergdnzende Bestimmungen fiir Hilfeleistung in Steuersachen

(1) Der Wirtschaftsprifer ist berechtigt, sowohl bei der Beratung in steuerli-
chen Einzelfragen als auch im Falle der Dauerberatung die vom Auftraggeber
genannten Tatsachen, insbesondere Zahlenangaben, als richtig und vollstan-
dig zugrunde zu legen; dies gilt auch fiir Buchfihrungsauftrédge. Er hat jedoch
den Auftraggeber auf von ihm festgestellte Unrichtigkeiten hinzuweisen.

(2) Der Steuerberatungsauftrag umfasst nicht die zur Wahrung von Fristen
erforderlichen Handlungen, es sei denn, dass der Wirtschaftsprifer hierzu
ausdrucklich den Auftrag tbernommen hat. In diesem Fall hat der Auftragge-
ber dem Wirtschaftsprifer alle fur die Wahrung von Fristen wesentlichen
Unterlagen, insbesondere Steuerbescheide, so rechtzeitig vorzulegen, dass
dem Wirtschaftspriifer eine angemessene Bearbeitungszeit zur Verfligung
steht.

(3) Mangels einer anderweitigen schriftichen Vereinbarung umfasst die
laufende Steuerberatung folgende, in die Vertragsdauer fallenden Tatigkei-
ten:

a) Ausarbeitung der Jahressteuererklarungen fir die Einkommensteuer,
Korperschaftsteuer und Gewerbesteuer sowie der Vermdgensteuererkla-
rungen, und zwar auf Grund der vom Auftraggeber vorzulegenden Jahres-
abschliisse und sonstiger fir die Besteuerung erforderlicher Aufstellungen
und Nachweise

b) Nachpriifung von Steuerbescheiden zu den unter a) genannten Steuern

c) Verhandlungen mit den Finanzbehérden im Zusammenhang mit den
unter a) und b) genannten Erklarungen und Bescheiden

d) Mitwirkung bei Betriebspriifungen und Auswertung der Ergebnisse von
Betriebsprifungen hinsichtlich der unter a) genannten Steuern

e) Mitwirkung in Einspruchs- und Beschwerdeverfahren hinsichtlich der
unter a) genannten Steuern.

Der Wirtschaftspriifer berticksichtigt bei den vorgenannten Aufgaben die
wesentliche veréffentlichte Rechtsprechung und Verwaltungsauffassung.

(4) Erhalt der Wirtschaftsprifer fur die laufende Steuerberatung ein Pau-
schalhonorar, so sind mangels anderweitiger schriftlicher Vereinbarungen die
unter Abs. 3 Buchst. d) und e) genannten Tatigkeiten gesondert zu honorie-
ren.

(5) Sofern der Wirtschaftsprifer auch Steuerberater ist und die Steuerbera-
tervergltungsverordnung fiir die Bemessung der Vergitung anzuwenden ist,
kann eine hohere oder niedrigere als die gesetzliche Vergltung in Textform
vereinbart werden.

(6) Die Bearbeitung besonderer Einzelfragen der Einkommensteuer, Kérper-
schaftsteuer, Gewerbesteuer, Einheitsbewertung und Vermégensteuer sowie
aller Fragen der Umsatzsteuer, Lohnsteuer, sonstigen Steuern und Abgaben
erfolgt auf Grund eines besonderen Auftrags. Dies gilt auch fur

a) die Bearbeitung einmalig anfallender Steuerangelegenheiten, z.B. auf
dem Gebiet der Erbschaftsteuer, Kapitalverkehrsteuer, Grunderwerbsteuer,

b) die Mitwirkung und Vertretung in Verfahren vor den Gerichten der Fi-
nanz- und der Verwaltungsgerichtsbarkeit sowie in Steuerstrafsachen,

c) die beratende und gutachtliche Tétigkeit im Zusammenhang mit Um-
wandlungen, Kapitalerhhung und -herabsetzung, Sanierung, Eintritt und
Ausscheiden eines Gesellschafters, Betriebsverdufierung, Liquidation und
dergleichen und

d) die Unterstiitzung bei der Erfillung von Anzeige- und Dokumentations-
pflichten.

(7) Soweit auch die Ausarbeitung der Umsatzsteuerjahreserklarung als
zusétzliche Tatigkeit (bernommen wird, gehért dazu nicht die Uberpriifung
etwaiger besonderer buchmaRiger Voraussetzungen sowie die Frage, ob alle
in Betracht kommenden umsatzsteuerrechtlichen Verglinstigungen wahrge-
nommen worden sind. Eine Gewabhr fur die vollstandige Erfassung der Unter-
lagen zur Geltendmachung des Vorsteuerabzugs wird nicht tbernommen.

12. Elektronische Kommunikation

Die Kommunikation zwischen dem Wirtschaftsprifer und dem Auftraggeber
kann auch per E-Mail erfolgen. Soweit der Auftraggeber eine Kommunikation
per E-Mail nicht wiinscht oder besondere Sicherheitsanforderungen stellt, wie
etwa die Verschlisselung von E-Mails, wird der Auftraggeber den Wirt-
schaftspriifer entsprechend in Textform informieren.

13. Vergiitung

(1) Der Wirtschaftsprifer hat neben seiner Gebiihren- oder Honorarforderung
Anspruch auf Erstattung seiner Auslagen; die Umsatzsteuer wird zusétzlich
berechnet. Er kann angemessene Vorschisse auf Vergiitung und Auslagen-
ersatz verlangen und die Auslieferung seiner Leistung von der vollen Befrie-
digung seiner Anspriiche abhangig machen. Mehrere Auftraggeber haften als
Gesamtschuldner.

(2) Ist der Auftraggeber kein Verbraucher, so ist eine Aufrechnung gegen
Forderungen des Wirtschaftsprifers auf Vergutung und Auslagenersatz nur
mit unbestrittenen oder rechtskréftig festgestellten Forderungen zuléssig.

14. Streitschlichtungen

Der Wirtschaftsprifer ist nicht bereit, an Streitbeilegungsverfahren vor einer
Verbraucherschlichtungsstelle im Sinne des § 2 des Verbraucherstreitbeile-
gungsgesetzes teilzunehmen.

15. Anzuwendendes Recht

Fur den Auftrag, seine Durchfiihrung und die sich hieraus ergebenden An-
spriiche gilt nur deutsches Recht.
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