VDV Die Verkehrs-
unternehmen

VDV Kéln Kamekestrale37-39 50672 Koln

Hauptgeschiftsstelle

Uberarbeitung der KV-Richtlinie 92/106/EWG

in diesen Tagen und Wochen wird auf EU-Ebene tiber die Frage beraten, ob die
Richtlinie 92/106/EWG fiir Beférderungen im kombinierten Giiterverkehr (KV-
Richtlinie) weiter {iberarbeitet wird.

Nachdem die Européische Kommission angekiindigt hat, das Dossier zurtick ziehen
zu wollen, zeichnet sich im Europdischen Parlament Unterstiitzung fiir die Fortset-
zung einer Uberarbeitung ab. Auch wir méchten Sie darum bitten, dass sich die Bun-
desregierung im Rat fiir die dringend nétige Fortfithrung einer Uberarbeitung der
KV -Richtlinie einsetzt. Dies ist umso wichtiger geworden, als dass die parallelen
Verhandlungen zur Richtlinie 96/53/EG tiber hochstzuldssige Gewichte und Abmes-
sungen von Strallenfahrzeugen (Weights and Dimensions Directive, WDD) ziigig
vorankommen. Denn wenn die Beratungen zu beiden Richtlinien nicht parallel ge-
fithrt werden, ist eine Schieflage zu befiirchten: Die Wettbewerbsféhigkeit des Stra-
Rengiiterverkehrs wiirde durch ausgeweitete Mafle und Gewichte weiter gestarkt,
wéhrend zentrale Vorhaben zur Stdrkung des Kombinierten Verkehrs und damit des
gesamten Schienengiiterverkehrs ins Stocken geraten.

Wie Thnen bekannt ist, bietet der Kombinierte Verkehr gegeniiber dem reinen Stra-
Rengiiterverkehr erhebliche Vorteile: Energieeffizienzgewinne von bis zu 70 Pro-
zent, eine hohe Biindelungswirkung mit bis zu 50 Lkw-Ladeeinheiten pro Zug, zu-
sétzliche Effizienzgewinne oder auch eine optimierte Betriebsfithrung und den Ein-
satz elektrischer und hybrider Lokomotiven. Zudem leistet der Kombinierte
Verkehr einen wichtigen Beitrag zur europdischen Wirtschaftsleistung, indem er
leistungsfihige und multimodale Lieferketten erméglicht. Durch den geringeren
Personaleinsatz auf der Schiene kénnen ferner erhebliche Kosten eingespart und
Fahrpersonal gezielt dort eingesetzt werden, wo es besonders bendtigt wird; bei-
spielsweise auf kiirzeren Strecken, insbesondere im Vor- und Nachlauf auf der
Stralle.

Nicht zuletzt gewinnt der Kombinierte Verkehr angesichts der gestiegenen Bedeu-
tung militdrischer Resilienz weiter an Relevanz. Ein funktionierendes, grenziiber-
schreitendes Zusammenspiel von Schiene, Stralle und Wasser ist essenziell fiir den
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kurzfristigen und bedarfsgerechten Transport von Material. Voraussetzung hierfiir
ist ein klarer, zeitgeméfer und verlédsslicher regulatorischer Rahmen.

SchlieRlich ist eine Uberarbeitung der KV-Richtlinie auch deswegen wichtig, damit
wir als Branche Planungssicherheit haben. Dabei denken wir insbesondere an die
Forderkataloge fiir intermodale Verkehre oder auch die ndtigen Infrastrukturinves-
titionen. Dar{iber hinaus ist mit der Uberarbeitung die Vereinheitlichung von Be-
rechnungsmethodiken verbunden, die klare rechtliche Grundlagen schaffen soll, un-
ter anderem fiir Leer- und Sonntagsfahrten.

ir sind uns der bestehenden Herausforderungen,
insbesondere bei der Schaffung einer Definition des Kombinierten Verkehrs, be-
wusst. Gerne sind wir bereit, uns konstruktiv im weiteren Prozess einer Uberarbei-
tung zu engagieren und gemeinsam praktikable Lésungen zu finden. Dies setzt aber
voraus, dass die EU-Kommission die Uberarbeitung fortfiihrt.

eiterfiihrenden Austausch stehen wir Ihnen jederzeit
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