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Sehr geehrte Sprecher der Parlamentarischen Gruppe Binnenschifffahrt im Deutschen Bundestag,

dem Vernehmen nach plant das BMDV Uber die ndchsten Jahre eine dramatische Kiirzung der Binnenschiffs-
forderung.

Die Forderung der nachhaltigen Modernisierung von Binnenschiffen war das Kernstiick des Masterplans
Binnenschifffahrt. Die geplanten Kiirzungen stellt unserer Ansicht nach praktisch die Aufkiindigung des Mas-
terplans dar. Wir bitten Sie, sich im Haushaltsverfahren gegen diese drastischen Kiirzungen tiber die nachs-
ten Jahre einzusetzen. Die in diesem Jahr neu aufgestellte Binnenschiffsférderung ist vorbildhaft in Europa
und hilft der Branche sich den Herausforderungen: Starkung im Wettbewerb der Verkehrstrager, Anpassung
an den Klimawandel und Bewaltigung der Transformation zu stellen. Ab dem 01.01.2026 wird die EU auch
wieder die Férderung von alternativen Antrieben mit alternativen Kraftstoffen zulassen, deren CO2 Bilanz
einem Life-Cycle-Assessment unterliegt. Hierdurch wird ein Instrument wieder hergestellt, dass es insbe-
sondere der Bestandsflotte im Bereich der Frachtschifffahrt ermoglicht, starke Emissionsreduktionen zu er-
reichen. Ohne Forderung wird allerdings auch dieses Instrument kaum genutzt werden. Vor diesem Hinter-
grund erscheint uns die Abschmelzung der Fordermittel mehr als widersinnig.

Insgesamt wiirde ein Auslaufen des Forderprogramms die in Bezug auf die Schifffahrt gesetzten Emissions-
reduktions- und Transformationsziele massiv gefdhrden und den Markthochlauf neuer Technologien
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gravierend zurlickwerfen. Gleichzeitig ist ein weiterer Abbau von Kapazitdaten im deutschen Schiffbau zu
befiirchten. Aktuell kompensieren Teilbereiche des deutschen Schiffbaus, gerade im Binnenschiffbau den
derzeitigen Mangel an Neubauauftragen durch geférderte Umbauten. Diese Betriebe sind auf verlassliche
Fordermittelbereitstellungen angewiesen und kénnen ihre Portfolios nicht kurzfristig umstellen.

Die niederldandische Regierung hat inzwischen beschlossen, dass ab 2027 auch die Kiisten- und Binnenschiff-
fahrt in den ETS einbezogen werden sollen und sie werden mit Sicherheit auch hierzu EU-Initiativen starten.
Gleichzeitig planen die Niederlande fiir die nachsten Jahre 240 Mio. Euro fir die Transformation ihrer Flotte
bereitzustellen. Ein Wettbewerbsnachteil flir deutsche Binnenschiffsunternehmen in Europa droht zu ent-
stehen. Auch deshalb ist es das falsche politische Signal jetzt zu beschlieBen, die Modernisierungsbeihilfen
fiir die deutsche Binnenschifffahrt massiv zu reduzieren.

Mit freundlichen GriiRen
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