KONTINUITAT STATT KURZUNGEN

BUSSE BEWEGEN
MENSCHEN

Im offentlichen Personennahverkehr (OPNV) ist
der Bus das am meisten genutzte
Verkehrsmittel.

Busse sind die kosteneffizienteste und
flexibelste Form des 6ffentlichen Verkehrs.

Obwohl der Bus schon heute klimafreundlich ist
und zunehmend elektrisch fahrt, entfaltet er
sein volles Klimapotenzial erst mit
emissionsfreiem Antrieb.

WARUM IST FORDERUNG
WICHTIG?

Der Umstieg auf emissionsfreie Busse im OPNV
ist gesellschaftlich gewiinscht und politisch
beschlossen.

Jedoch stellen die héheren Beschaffungskosten
batterieelektrischer Busse sowie der Aufbau der
notwendigen Ladeinfrastruktur viele
Verkehrsunternehmen und Kommunen vor
groBe finanzielle Herausforderungen.

Gerade in Zeiten knapper Haushaltsmittel
sollten Fordermittel in MaBnahmen mit hohem
gesellschaftlichem Mehrwert flieBen, wie die
Férderung emissionsfreier Busse im OPNV, die
Klimaschutz und erschwingliche moderne
Mobilitéat gleichermaBen voranbringt.

Vor dem Hintergrund der bedrohten
Wettbewerbsfahigkeit der EU kénnen gezielte
Férderungen zudem dazu beitragen, die Position
européaischer Hersteller, Zulieferer und
Dienstleister im Zukunftsmarkt der griinen
Technologien zu starken und Arbeitsplatze zu
sichern.

Ergdnzende Landesprogramme sind wichtig, ein
weiterhin ambitionierter und flichendeckender
Hochlauf emissionsfreier Busse im OPNV
erfordert jedoch eine langfristig verléssliche
Bundesférderung.

JETZT DEN HOCHLAUF EMISSIONSFREIER BUSSE ABSICHERN

WELCHE WEICHEN MUSSEN
IM KTF GESTELLT WERDEN?

Wir empfehlen dringend, die in der Anlage 3 zum
Wirtschaftsplan des Klima- und
Transformationsfonds unter der Haushaltsstelle
89309-165 ersichtliche Kirzung um rund 68%
von rund 0,4 Mrd. Euro auf lediglich 0,13 Mrd.
Euro zur Férderung des Ankaufs von Bussen mit
alternativen Antrieben zuriickzunehmen.

Die im Regierungsentwurf vorgesehene Kirzung
sendet das falsche Signal: Sie widerspricht dem
Koalitionsvertrag und schwécht Klimaschutz,
Investitionssicherheit und Wettbewerbsfahigkeit
gleichermaBen.

WAS SOLLTE EINE
FORDERUNG BEACHTEN?

Investitionskostenférderung der Mehrkosten
eines klimafreundlichen Busses fiir den OPNV
durch den Bund: stufenweise Absenkung der
Forderguoten bis 2030 denkbar

Entfall der Investitionskostenférderung fur
E-Busse seitens des Bundes nach 2030 denkbar,
insb. wenn Landesférderungen weiter hin
bestehen oder geschaffen werden

Zuschiisse zur Errichtung von Tank- und
Ladeinfrastruktur

Verléssliche Zusage der Forderungen fiir die
mehrjahrige Budgetplanung der Kommunen

Wir appellieren, die fur 2027 vorgesehene
Kilrzung zuriickzunehmen und den Ansatz
von 0,4 Mrd. Euro wiederherzustellen.

Zudem sollten ausreichende
Verpflichtungserméachtigungen langfristige
Planungssicherheit gewahrleisten und die
verlassliche Fortfithrung der integrierten
Forderung von Fahrzeugen sowie Lade-,
Tankinfrastruktur absichern.




BUSSE IN ZAHLEN
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DER 2025 IN DEUTSCHLAND NEU IN DIENST
GENOMMENEN STADTBUSSE FAHREN
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STADTE UND REGIONEN SETZEN AUF
EMISSIONSFREIE MOBILITAT UND
BELEGEN DIE BREITENWIRKSAME

WIRKUNG VON FORDERMABNAHMEN' 4 75 2
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BUSSE MIT ELEKTRIFIZIERTEN
ANTRIEBEN WAREN ENDE 2025 IN
DEUTSCHLANDS UNTERWEGS'

1 PwC (2026): E-Bus-Radar 2026 2 Nr. 120
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MEHR E-BUSSE AUF DEUTSCHLANDS

STRABEN VON 2024 AUF 2025 ZEIGEN
DIE WACHSENDE DYNAMIK IM OPNV'

~4 Mio.

TONNEN CO, EINSPARPOTENZIAL DER SEIT
2021 GEFORDERTEN BUSSE®

x1,9
HOHERE ANSCHAFFUNGSKOSTEN FUR

BATTERIEELEKTRISCHE SOLOBUSSE IM
VERGLEICH ZU VERBRENNERFAHRZEUGEN'

Daimler Buses GmbH
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