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Stellungnahme Gesetz zur Beschleunigung der Umsetzung der Energieeffizienzrichtlinie
Sehr geehrte Damen und Herren,

Das Energieeffizienzgesetz (EnEfG) verfolgt das Ubergeordnete Ziel, den Endenergiever-
brauch in Deutschland deutlich zu senken. Mit dem Entwurf eines Gesetzes zur Beschleu-
nigung der Umsetzung der europaischen Energieeffizienzrichtlinie (EED) reagiert die Bun-
desregierung auf bestehenden Anpassungsbedarf beim Energieeffizienzgesetz (EnEfG).

Unterstiitzenswert ist, dass im Zuge dieser Anderungen die Anforderungen fir Unterneh-
men und den Staat wieder auf das europaische Niveau zurtickgesetzt werden. Die Anpas-
sungen adressieren jedoch nicht die tatsachlichen systemischen Einsparpotenziale und
lassen damit eine zentrale Gelegenheit ungenutzt, substanzielle Energieeinsparungen im
Verkehrssektor zu realisieren. Stattdessen werden die einzelnen Verkehrsunternehmen
in die Pflicht genommen und mussen weiterhin aufwandige burokratische Auflagen erful-
len, obwohl diese nur einen sehr geringen Einfluss auf den tatsachlichen Energiever-
brauch des Sektors haben.

Schienenguterverkehrsunternehmen haben nur einen geringen Einfluss auf ihren eige-
nen Energiebedarf. Ausschlaggebend flr einen Grof3teil des Verbrauchs sind die Fahr-
plane, die infrastrukturellen Gegebenheiten und der Fahrtverlauf. Besonders deutlich
wird dies bei Umleitungen und Stéreinfllissen im Fahrtverlauf: Der ungeplante Halt eines
Guterzuges mit 1779 Tonnen Gewicht bendtigt trotz hocheffizienter RlUckspeisetechnik
ca. 130 kWh Energie, pro Fahrt kdnnen solche Halte Uber 10 Prozent des Energiebedarfs
ausmachen.

Die wenigen Méglichkeiten zur Reduktion des Energiebedarfs werden aus betriebswirt-
schaftlichen Grinden bereits genutzt. Dazu zahlen beispielsweise Bremsenergierlickspei-
sung, Reduzierung von Leerfahrten, Schulung energiesparender Fahrweise und Fahras-
sistenzssysteme.

Die hauptsachlichen Energieeffizienzpotenziale im Verkehrssektor liegen in Verkehrsver-
lagerung und Elektrifizierung, beide werden im Entwurf nicht adressiert. Die Transportmit-
telwahl hat von allen MafSnahmen im Verkehr den groSten Effekt auf die Einsparziele. Der
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Energiebedarf pro Tonnenkilometer des Schienenguterverkehrs liegt bei nur ca. 18 Pro-
zent im Vergleich zur Straf3e.

Das EnEfG adressiert in seiner derzeitigen Form nur die einzelnen Verkehrsunternehmen
und somit nicht die tatsachlichen Einsparpotentiale im Verkehrssektor. Die durch das
derzeitige EnEfG forcierte Burokratisierung dieser Prozesse tragt sehr wenig zu weiteren
Einsparungen im Verkehrssektor bei, belastet aber Transportunternehmen mit zusatzli-
chem burokratischem Aufwand. Damit werden Ressourcen gebunden, die andernfalls fur
die Ausweitung energieeffizienter Verkehrsangebote genutzt werden kdénnten.

Ausschlaggebend fiir die Entscheidung zwischen Schiene und Strafie sind nicht die be-
treibenden Verkehrsunternehmen, sondern die jeweiligen Verlader im Guterverkehr. Das
EnEfG setzt jedoch weiterhin ausschlief3lich bei den einzelnen Unternehmen an und
schafft keine Anreize flr eine energieeffiziente Transportmittelwahl der Verlader.

Ein gutes Vorbild ist, dass der Offentliche Verkehr mit Bussen und Bahnen kinftig von der
pauschalen Energieeinsparverpflichtung ausgenommen werden soll. Die Branche ist be-
reits natdrlicher und aktiver Partner beim Klimaschutz und hatte zudem aufgrund der
Fahrplanbindung und bereits grofRer Energieeffizienz keine Moglichkeit, pauschale Ein-
sparungen ohne Angebotseinschrankungen zu bewerkstelligen. Diese Ausnahme sollte
konsequenterweise auch auf den Schienenguterverkehr ausgeweitet werden, der eben-
falls einen zentralen Beitrag zu klimafreundlicher Mobilitat und Guterlogistik leistet.

Begrifdt wird, dass die Pflicht zur Erstellung und Veroéffentlichung von Umsetzungsplanen
kunftig nur noch fur Energieaudits gelten soll und nicht mehr fir Energiemanagement-
und Umweltmanagementsysteme.

Vorgesehen ist indes eine Verkurzung der Frist fur die Erstellung und Veroffentlichung ei-
nes Umsetzungsplans nach Abschluss eines Energieaudits von drei Jahren auf drei Mo-
nate. Diese unverhaltnismafiige Verklrzung lauft dem Ziel der Burokratieentlastung so-
wie der Angleichung an die EED zuwider. Sie ist weder europarechtlich erforderlich noch
zweckmafig und schafft zusatzlichen Aufwand ohne erkennbaren Mehrwert.

Mit freundlichen Grifen
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