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1 Zusammenfassung

Die THG-Quote ist neben der Elektrifizierung eines der zentralen Instrumente, um die CO2-
Emissionen im Verkehrssektor zu senken und die Nutzung von Erneuerbaren Energien im
Mobilitatsbereich zu erhdhen. In den letzten Jahren ist das THG-Quotensystem stark unter
Druck geraten. Insbesondere Betrugsfalle im Bereich der Anrechnung von Biokraftstoffen
haben zu einem massiven Preisverfall der Zertifikate gefiihrt - mit negativen Folgen fir die
betroffenen Wirtschaftszweige. Daher begriiBt die EnBW ausdriicklich, dass das
Bundesministerium fiir Umwelt, Klimaschutz, Naturschutz und nukleare Sicherheit (BMUKN]
auf die Missstande reagiert und am 19. Juni 2025 den Referentenentwurf fiir ein Zweites
Gesetz zur Weiterentwicklung der Treibhausgasminderungs-Quote vorgelegt hat. Der Entwurf
enthalt an vielen Stellen sehr sinnvolle Vorschlage zur Behebung marktlicher
Fehlentwicklungen, indem regulatorische Schlupflocher geschlossen werden. Erste
Reaktionen im Markt der THG-Quoten-Zertifikate zeigen, dass die Marktakteure von effektiven
Korrekturen ausgehen und sich der Preis folglich im Sinne der Zielsetzung des
Instrumentariums korrigiert.

Entscheidend fiir die Wirksamkeit des Gesetzes ist, dass der vom BMUKN vorgeschlagene
Instrumentenmix im Verlauf des Gesetzgebungsverfahrens nicht verwassert und ausgehohlt
wird. Eine zentrale Rolle spielt hierbei die Verscharfung der Kontrollinstrumente,
insbesondere die Kopplung der Anrechenbarkeit an die Ermdglichung von Vor-Ort-Kontrollen
sowie die Verpflichtung der Zertifizierungsstellen zu Kontrollen mittels reprasentativer
Stichproben. Im Sinne der Planungs- und Investitionssicherheit begrifien wir die
Weiterentwicklung der THG-Minderungsquote bis 2040 ausdricklich. Wir empfehlen jedoch
zur Erreichung der gesetzlich verankerten Klimaschutzziele 2030, 2040 sowie der
Klimaneutralitdt in 2045 eine deutliche Anhebung des Hochlaufs der THG-
Minderungsanforderungen auf 28% in 2030 und auf 70% bis 2040.

Zur Steigerung der heimischen Wertschopfung und zum Schutze der in Deutschland
getéatigten Investitionen sollte das System der sog. ,virtuellen” Verfliissigung angepasst
werden. Um ein Level-Playing-Field mit der heimischen Biomethanproduktion herzustellen,
ist eine korrekte Zuweisung aller Emissionen in der gesamten Wertschopfungskette
wvirtuell” verflissigtem BioLNG essenziell. Entsprechende regulatorische Anpassungen auf
EU- und nationaler Ebene wiirden Investitionen in GreenTech-Anlagen in Deutschland in
Héhe von rund 300 Millionen Euro sichern.

Als einer der groBten Energieversorger Deutschlands ist die EnBW entlang der gesamten
Wertschopfungskette bei Strom und Gas sowie in weiteren Infrastrukturen tatig. Als grofiter
Ladeinfrastrukturanbieter in Deutschland hat die EnBW bis heute mehr als 7.000 Pkw-
Schnellladepunkte errichtet und investiert jedes Jahr ca. 200 Mio.€ in den Ausbau der
deutschlandweiten &ffentlichen Ladeinfrastruktur. Gleichzeitig betreiben die EnBW und ihre
Beteiligungen Biogasanlage und Biomethananlagen, aus denen Biokraftstoffe zur
Dekarbonisierung des Verkehrssektors gewonnen werden. Die Ausgestaltung des
vorliegenden Referentenentwurfs hat daher enorme Auswirkungen auf die Geschaftstatigkeit



des Unternehmens. Die aus dieser Geschaftstatigkeit gewonnene Expertise mdchten wir
konstruktiv in den weiteren Gesetzgebungsprozess einflieBen lassen und einige
Anpassungsvorschlage unterbreiten.

Bewertung und Verbesserungsvorschlage im Detail:
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MalBnahmen zur Betrugspravention

Biokraftstoffe (insb. §37b Abs. 6 BImSchG, §16 Abs. 3 37.BImSchV)
Der Referentenentwurf enthalt eine Reihe wichtiger Regeln zur Eindammung von
Betrug mit Biokraftstoffen, darunter:

e die Nichtanrechenbarkeit von Biokraftstoffen, die im Zusammenhang mit der
Palmolproduktion stehen (§37b Abs. 6 BImSchG), womit potenzieller
Deklarationsbetrug rund um palmalbasierte Kraftstoffe deutlich erschwert wird,
und

e die Verscharfung von Kontrollinstrumenten, insbesondere die Kopplung der
Anrechenbarkeit an die Ermaglichung von Vor-0rt-Kontrollen (§37b Abs. 6
BImSchG) und die Verpflichtung der Zertifizierungsstellen zu Kontrollen mittels
reprasentativer Stichproben (§16 Abs. 3 37. BImSchV]).

Wir halten jede dieser Mafinahmen fiir notwendig und sinnvoll, um potenziellen Betrug
mit THG-Minderungen im Kraftstoffbereich wirksam zu unterbinden.

Wir erwarten, dass auch die Beendigung der Doppelanrechnung fir fortschrittliche
Biokraftstoffe (§14 Abs. 4 38. BImSchV) indirekt einen Beitrag zur Betrugsprévention
leistet, da sie potenziellen Deklarationsbetrug mit fortschrittlichen Kraftstoffen
wesentlich unattraktiver macht. Das Eindammen der Betrugsfalle wiirde sich positiv
auf die anderen Erfillungsoptionen wie die Elektromobilitat sowie RFNBO-konformen
Wasserstoff auswirken und ist daher sehr zu begrif3en.

Zum Erhalt nachhaltiger Biomasse-Kreislaufe sollte aufgrund des Wegfalls der
Doppelanrechnung die energetische Unterquote fortschrittlicher Biokraftstoffe
deutlich angehoben werden. Die in der Begrindung zum Wegfall genannte
ErschlieBung fortschrittlicher Biokraftstoffe erfolgte in den letzten Jahren aufgrund
des zunehmenden Imports als fortschrittlich deklarierter Biokraftstoffe, welche
jedoch offenbar die Anforderungen an ,Fortschrittlichkeit” nicht erfiillten. Um die
Planungssicherheit fiir in Deutschland und der EU getatigte und geplante Investitionen
in die Produktion fortschrittlicher Biokraftstoffe zu gewahrleisten und verfligbare
Potenziale zu erschlieBen, sollte der Gesetzgeber iber den Hochlauf der
energetischen Unterquote die langfristige Nachfrage sicherstellen. Andernfalls ist der
Erhalt der Wertstoffkreislaufe von ansonsten nicht genutzter Biomasse aufgrund der
hoheren Produktionskosten bei den Einsatzstoffen Bioabfall und Gille/Mist ggd.
konventioneller Biokraftstoffe auf Basis nachwachsender Rohstoffe oder
abfallbasierter Biokraftstoffe nicht gesichert. Eine Anhebung der Unterquote von 3,0
% auf 4,0 % in 2030 ist erforderlich, um die EU-Anforderungen (RED IIl) von 5,5 % in



Bezug auf fortschrittliche Biokraftstoffe und RFNBO-konforme Kraftstoffe zu erfillen.
Bis 2040 sollte der Riickgang der absoluten Nachfrage nach fossilen Kraftstoffen sowie
die Unterquote fiir RFNBO berticksichtigt werden und darum bis 2040 sukzessive auf
20 % angehoben werden.

Dariber hinaus regen wir eine intensive Prifung an, ob die verscharften Kontroll- und
Dokumentationspflichten ausreichen, um Falle zu verhindern, in denen trotz eindeutig
festgestelltem Betrug aus rechtlichen Griinden wie dem sog. Vertrauensschutz keine
Einziehung der THG-Quoten erfolgte.

Elektromobilitat (§§6ff. 38.BImSchV)

Auch fir die Elektromobilitdt sind in §86ff. 38. BImSchV Verscharfungen der
Nachweisfihrung vorgesehen, die wir insgesamt fir sinnvoll und notwendig halten,
um moglichen Betrug zu verhindern und Priifprozesse einfacher zu gestalten.

Auf zwei konkrete Sachverhalte wollen wir dariiber hinaus hinweisen:

1. Bei THG-Quoten fur nicht-o6ffentliche Ladeinfrastruktur wird weiterhin auf Fotos

von Fahrzeugscheinen als Nachweis abgestellt. Die Marktteilnehmer haben ohne
behordliche Unterstitzung keinerlei Moglichkeit, gefalschte Fahrzeugscheine zu
erkennen. Mittels KI-Anwendungen ist es heute sehr leicht, diese massenhaft zu
falschen. Daher muss zwingend seitens des Umweltbundesamtes ein
Prifmechanismus aufgesetzt werden, der diese Betrugsmaglichkeit wirksam
verhindert.
Vorschlag: Um maglichen Betrug mit Fahrzeugscheinen zu verhindern, sollte das
Umweltbundesamt zukiinftig in Zusammenarbeit mit dem Kraftfahrt-Bundesamt
Uberprifen, ob die Angaben auf dem eingereichten Fahrzeugschein korrekt sind
und ob es sich um einen echten Fahrzeugschein handelt.

2. Moglich bleibt auch weiterhin eine Betrugsform, bei der vom Umweltbundesamt

ausgestellte Bescheide gegeniiber der Mineralolindustrie mehrfach verkauft
werden. Dies konnte zukinftig auf einfachem Wege durch eine Anpassung der
behordlichen Prozesse zwischen Umweltbundesamt und Hauptzollamt verhindert
werden.
Vorschlag: Um die genannten Betrugsmadglichkeiten zur Mehrfacheinreichung
wirksam zu verhindern, sollten die Bescheinigungen von Minderungsleistungen
und die  Einreichung der Minderungsleistungen  zugunsten  eines
Mineralolunternehmens beim Umweltbundesamt gebindelt werden. Die
eigentliche Anrechnung der Minderungsleistungen fur den
Minderungsverpflichteten kann weiter durch das Hauptzollamt Frankfurt (Oder)
erfolgen. Die Erkldarung von Verpflichtungsiibernahmen nach §5 Abs. 1 38.
BImSchV sollte zukiinftig gegeniber dem Umweltbundesamt erfolgen statt
gegeniiber dem Hauptzollamt Frankfurt (Oder). Dafiir misste §20 Abs. 1 der 38.
BImSchV um einen Punkt erganzt werden: , 5. die Entgegennahme von Erklérungen
zur Ubernahme von Minderungsverpflichtungen durch einen Dritten gemé&i3 §5 Abs.
7 in Verbindung mit §37a Abs. 6 BImSchG und §37c Abs. 1 BImSchG "



Insgesamt sollten die Kompetenzen des Umweltbundesamtes somit um folgende

Aufgaben erweitert werden:

o Uberpriifung der Richtigkeit der Fahrzeugscheine in Zusammenarbeit mit dem
Kraftfahrt-Bundesamt

o Entgegennahme von Ubernahmeerklarungen fiir Minderungsverpflichtungen.

o Priifung der Erkldrungen auf Ubereinstimmung mit den bescheinigten Quoten

e Bestatigung der Erklarungen gegeniiber dem Dritten. Es sollte jeweils eine
Bestatigung flr jeden angegebenem Quotenverpflichteten erstellt werden,
welche alle gesetzlichen Pflichtangaben enthalt. Diese dient dem Dritten als
Leistungsnachweis gegeniiber dem Quotenverpflichteten und dem
Quotenverpflichteten als Nachweis gegeniiber dem Hauptzollamt

e Weiterleitung der abgegebenen Erklarungen an das Hauptzollamt

Langfristige Planbarkeit der Erflllungsanforderungen

Wir begriflen die Fortfiihrung der THG-Quote bis 2040, da dies Planungssicherheit bei
den Erzeugern erneuerbarer Kraftstoffe und den Betreibern von Ladeinfrastruktur
schafft. Mit dem gesetzlich verankerten Ziel im Jahr 2045 klimaneutral zu sein ist der
Zielwert von 53% in 2040 jedoch nicht ausreichend ambitioniert. Es ist eine deutliche
Anhebung erforderlich. Wir setzen uns zudem dafir ein, dass im Gesetzentwurf ein
Prifauftrag fir den Gesetzgeber aufgenommen wird, nach dem im Jahr 2028 eine
technologieoffene  Uberpriiffung und ein Monitoring zur Entwicklung der
Erfillungsoptionen stattfinden muss. Ziel sollte eine Auswertung sein, inwieweit die
Multiplikatoren ab 2030 mdglicherweise abgeschmolzen werden missen, um den THG-
Quotenmarkt stabil zu halten. Aktuell findet beispielsweise kein Gleichlauf zwischen
dem Multiplikator fir erneuerbare Kraftstoffe nicht biogenen Ursprungs und dem
Multiplikator fur Elektromobilitat statt. Wir halten eine technologieneutrale
Ausgestaltung speziell fir diese beiden Erfiillungsoptionen fir zwingend, um im
Markthochlauf der Technologien keine Fehlanreize zu setzen.

Wir beflirworten ebenso die angedachte Fortsetzung der RENBO-Subquote bis 2040, um
dem hochlaufenden Wasserstoffmarkt Sicherheit Uber die zu erwartende Nachfrage zu
geben. Auch die zusatzlichen Multiplikatoren fiir den RFNBO-Einsatz im See- und
insbesondere Schiffsverkehr sind positiv zu bewerten, um die Nachfrage nach
strombasierten Kraftstoffen insbesondere in diesem Sektor anzureizen.

Wir begriflen die Neugestaltung von §37h BImSchG, bei der eine deutliche
Ubererfiillung der THG-Minderungsziele nun generell zu einer Erhdhung der
Minderungsziele fihrt.

Ebenso begrifBen wir die Abschaffung der Doppelanrechnung fiir fortschrittliche
Biokraftstoffe (§14 Abs. 4 38. BImSchV) und halten dies aus dem Marktgeschehen der
letzten Jahre heraus flir gut begriindet. Aufgrund der Sonderrolle giillebasierter
Biokraftstoffe als Lieferant nachhaltiger Wirtschaftsdiinger und der dezentralen
Erzeugungsanlagen im landlichen Raum, empfehlen wir die Beibehaltung der



Doppelanrechnung von Biokraftstoffen bzw. Biomethan als Kraftstoff auf Basis von
Gille, Mist und Klarschlamm (38. BImSchV, Anlage 1 Nr. 6).

In diesem Zuge regen wird die deutliche Anhebung der energetische Unterquote fiir
fortschrittliche Biokraftstoffe an. Auf der Webseite des BMUKN (Stand 17.07.2025) wird
in Hinblick auf die im Referentenentwurf vorgesehenen Quoten fir fortschrittliche
Biokraftstoffe auf einschlagige Studien verwiesen die entsprechende Mengen an in
Deutschland verfligbaren Rohstoffen von agrarischen Reststoffen ermittelt haben und
darauf verwiesen, dass fortschrittliche Biokraftstoffe erforderlich, um fossile Kraftstoffe
insbesondere in nicht elektrifizierbare Bereiche des Verkehrs (insbesondere Luft- und
Langstreckenseeverkehr] zu ersetzen. Das BMUKN plant die energetische Unterquote
im StraBenverkehr anhand der inlandischen Potentiale entsprechender Einsatzstoffen.
Jedoch werden durch die Inverkehrbringer tberwiegend fort. Biokraftstoffe nach
Deutschland importiert und eben nicht in Deutschland verfligbare Rohstoffe eingesetzt.
In 2023 stammen allein 54 %' der fort. Biokraftstoffe nach Anlage 1 der 38.BImschV aus
Asien, dabei wurden insbesondere Biokraftstoffe von Abwasser aus Palmolmiihlen
(sprunghafter Anstieg von 2021 auf 2022) und der Biomasse-Anteil von Industrieabféllen
eingesetzt. Nur 6,4 % der fort. Biokraftstoffe stammt aus Uberwiegend heimischer
Gille/Mist und Klarschlamm. In der Vergangenheit wurde die Unterquote regelmaBig
tibererfiillt - auch aufgrund des Anreizes der Doppelanrechnung bei Ubererfiillung
dadurch einen groflen Beitrag zur Gesamterfiillung der THG-Quote beitrugen. Aufgrund
des Wegfalls der Doppelanrechnung stehen diese Mengen kinftig zusatzlich
uneingeschrankt fur die Erflllung der Unterquote zur Verfigung und schaffen fir
Anlagen mit Produktionsstandort Deutschland mit der dezentralen Erzeugungsstruktur
einen erheblichen Wettbewerb. Um Verdrangungseffekte der nationalen
Produktionskapazitaten entgegenzuwirken, ist eine spiirbare Anhebung der Unterquote
auf 5 % in 2030 erforderlich und bis 2040 ein Gleichlauf zur energetischen Unterquote
fir RENBO (12 % in 2040).

Obergrenze fur die Anrechenbarkeit abfallbasierter Biokraftstoffe

Es soll eine Anhebung der Obergrenze fiir die Anrechenbarkeit abfallbasierter
Biokraftstoffe im Sinne der Anlage 4 38. BImSchV erfolgen. Gemaf} Evaluationsbericht
der BLE fiir das Quotenjahr 2023 ist der Anteil an Used Cooking Qil (UCO) signifikant
angestiegen. Die Berichterstattungen fihren dies darauf zurlick, dass grof3e Mengen
importierter Biokraftstoffe aus UCO falsch deklariert wurden um unter die Regelungen
des § 13 ai.V.m. Anlage 4 zu fallen.

Es wird nach Einschatzung einiger Experten mehr UCO/UCOME auf Basis von Palmol
aus Asien exportiert, als nachhaltig produziert werden kann. Grund hierfir ist die relativ
hohe Zahlungsbereitschaft der Inverkehrbringer am dt. THG-Quotenmarkt. Die s.g.
abfallbasierte Biokraftstoffe sind inzwischen weit tiberwiegend UCOME- Biodiesel aus
Atspeisedle auf Basis von Palmol zweifelhafter Herkunft. Vor diesem Hintergrund




empfehlen wir die Reduzierung der Obergrenze abfallbasierter Biokraftstoffe auf 1,0 %
in 2030 anstatt der Anhebung auf 2,3 % (§ 13a 38. BImSchV).
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Virtuelle” Verflissigung von Biomethan

Biomethan wird in Deutschland zunehmend als verflissigtes BioLNG als Biokraftstoff
fir LKW eingesetzt. Die EU-Erneuerbare-Energie-Richtlinie (RED] und deren
Umsetzung auf nationaler Ebene setzen entsprechende Anreize dafiir. Als Erganzung
zur Elektrifizierung ist die Umstellung vom fossilen Diesel auf BioLNG ein wichtiger
Beitrag zur Dekarbonisierung des Verkehrssektors. Der Markt hat auf diesen Umstand
reagiert, indem in den vergangenen Jahren mehrere technischen Anlagen zur
physischen Verflissigung von Biomethan durch Entnahme aus dem Gasnetz in
Deutschland errichtet wurden. Im Kontrast dazu gibt es Marktakteure, die die sog.
.virtuelle” Verflissigung nutzen, bei der fossiles LNG per Zertifikat an LNG-Terminals
durch reinen Transfer von Nachweisdokumenten umetikettiert wird. Dabei werden in
groBem  MaBe THG-Emissionen  unterschlagen. Dies fihrt zu einer
Wettbewerbsverzerrung, die insh. zulasten deutscher Anlagenbetreiber im landlichen
Raum, in dem die Anlagen der Biomethan-Wertschopfung zu finden sind, geht. Bei
korrektem Einbezug von Emission der Wertschopfungskette der virtuellen”
Verflissigung konnen Anlagen der physischen Biomethan-Verflissigung im Markt
bestehen, selbst gegenliber LNG-Terminals. Wir fordern daher, dass sich das BMUKN
bei der EU-Kommission fiir die Vorgabe eines angemessenen Standard-
Emissionswertes, der die Emissionen der Vorkette des fossilen LNGs einbezieht, bei der
wvirtuellen” Verflissigung einsetzt. Dies wiirde allein in Deutschland fir die Sicherung
von Investitionen in GreenTech-Anlagen in Hohe von ca. 300 Millionen Euro sorgen. Fiir
Landwirte bedeutet die physische Verflissigung eine wichtige Einnahmequelle und die
Méglichkeit der Verwertung von sonst nicht genutzten Bio-Reststoffen wie Giille/Mist
und landwirtschaftliche Reststoffe. Eine korrekte Zuweisung der Emissionen ware
daher ein wichtiges Signal an die Verbraucher, deren Vertrauen in die Nachhaltigkeit von
Biokraftstoffen erst jingst durch den Betrug mit gefalschten Biodiesel-Importen aus
China erschiittert wurde.

Vorschlag: wir begriilen unter §37a Abs.6 die Erganzungen in Bezug auf die
Anforderungen an die liickenlose Massenbilanzierung beim Einsatz von Biomethan als
Erfillungsoption durch Entnahme aus dem Gasnetz. Wir empfehlen die Klarstellung,
dass die Entnahme von Biomethan aus dem Leitungsnetz iber einen Gaszahler
nachzuweisen ist.



Klarstellungen zum Direktbezug von Erneuerbarem Strom bei
Elektromobilitat

Seit 2024 bericksichtigt die 38. BImSchVin §5 Abs. 5 den Direktbezug von Erneuerbarem
Strom bei Ladeeinrichtungen fiir E-Fahrzeuge mit darauf abgestimmten
Emissionswerten. Wir begriilen die Klarstellung, dass dieser Direktbezug auch bei
Ladestandorten mit Stromspeichern anrechenbar ist. Der im Referentenentwurf
vorgeschlagene Einschub nach Satz zwei des §5 Abs. 5 38. BImSchV (Zul&ssigkeit
gesamthafter Messungen des Direktbezugs fiir einen ganzen Ladestandort) ist aus
unserer Sicht jedoch schwierig zu interpretieren und bildet den Sachverhalt
unzureichend ab. Es sollte kinftig lediglich adressiert werden, dass der
Direktstrombezug einer Ladeeinrichtung messtechnisch exakt erfassbar ist, wahrend
die Zurechnung zur Stromentnahme eines konkreten Ladepunktes nicht exakt maoglich
ist. Alle weiteren Anforderungen sind aus unserer Sicht anderweitig hinreichend
adressiert oder konnen durch Anwendungsregeln des Umweltbundesamtes
konkretisiert werden. Wir schlagen folgende alternative Formulierung vor, die in den
Entwurf des Gesetzes zur Weiterentwicklung der Treibhausgasminderungs-Quote
aufgenommen werden sollte: ,, Dje Strommenge nach Satz 1 kann vereinfachend durch
messtechnische Ermittlung der Strommenge bestimmt werden, die von der
Stromerzeugungsanlage direkt oder (lber einen Speicher an die Ladeeinrichtung
geliefert wird, deren Ladepunkte Gegenstand der Mitteilung nach §8 sind.”

AufBlerdem sollte intensiv geprift werden, ob die erhdhte Anrechnungsmaoglichkeit fir
den Direktbezug von Erneuerbarem Strom bei Ladeeinrichtungen weiterhin durch das
Urteil des Bundesgerichtshofs zum Begriff der Kundenanlagen vom 13. Mai 2025
moglich ist. Durch das Urteil entstehen beispielsweise Unklarheiten fir Falle, bei denen
die PV-Anlage eines dritten Betreibers mit einem Ladepark verknipft wird und der PV-
Strom aus dem Netz bezogen wird und nicht direkt von der Erzeugungsanlage vor Ort.

Aufwandsminimierung fur Umweltbundesamt und Marktteilnehmer
durch Digitalisierung

Der Arbeitsaufwand fur das Antrags- und Bescheinigungsverfahren sowie fir die
sichere Erklarung von Verpflichtungstibernahmen gemaf der 38. BImSchV kdnnte durch
die Implementierung einer digitalen Plattform durch das Umweltbundesamt massiv
gesenkt werden. Dabei wiirden sich sowohl Vorteile fir die Behorde als auch fir die
Antragssteller ergeben.

Vorschlag: Das Umweltbundesamt implementiert zeitnah ein einfaches webbasiertes
Nutzersystem. Dieses sollte folgende Funktionen haben:

e Registrierungsfunktionen fir Quotenverpflichtete und Dritte



Einreichung von Antragen gemaf §8 der 38. BImSchV inkl. Upload aller nétigen
Dokumente

Kommunikationsbereich zu Antragsverfahren

Bereitstellung von Bescheinigungen gemaf §8 38. BImSchV fiir Dritte
IT-technisch auswertbare Rickmeldung zu erfolgreichen/nicht erfolgreichen
Antragsteilen (Fahrzeugidentifikationsnummern bzw. Lades&dulen-IDs])
Zuweisung von bescheinigten Mengen durch Dritte an Quotenverpflichtete (d.h.:
Abgabe der Ubernahmeerklarung fiir Minderungsverpflichtungen durch Dritte)
Einsicht fur Quotenverpflichtete Uber die ihnen zugewiesenen Mengen mit
Bereitstellung formlicher Mengenbestatigungen zur Vorlage beim Hauptzollamt
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Weitere Anpassungsvorschlage

Vereinheitlichung von Definitionen und Begrifflichkeiten: bei den Anpassungen im
BImSchG und der 37. BImSchV wird der Begriff ,erneuerbare Kraftstoffe” geman
Erneuerbare-Energien-Richtlinie eingefiihrt. An einigen Stellen wird weiterhin der
Begriff ,Biokraftstoffe” verwendet. Das sollte einheitlich durch ,erneuerbare
Kraftstoffe” ersetzt werden (u.a. §37a Abs. 4)

Entbiirokratisierung:

Einheitliche Ponalen: 70 Euro/GJ bei RFNBO und fortschrittlichen
Biokraftstoffen (§37c Abs. 2 BImSchG) sowie 17.000 Euro/GJ bei
Flugkraftstoffen geman der Verordnung (EU) 2023/2405 Art. 3Nr. 7 und 12 (§37]
Abs. 3)

Eingaben Unionsdatenbank: Uberpriifung der Eingaben in die
Unionsdatenbank gem&B §37i an die ..zustandige Stelle” gemafl §37d Abs. 1
Satz 1 ist nicht eindeutig, da unter §37d Abs. 1 Satz 1 mehrere zustandige
Stellen genannt werden

Harmonisierung Massenbilanzsysteme: Anforderungen an
Massenbilanzsysteme und Nachweise fiir Biokraftstoffe und Biomethan als
Kraftstoff sowie an RFNBO-konforme Kraftstoffe harmonisieren und in eine
Regelung und einem Nachweisregister zusammenfiihren; siehe u.a. §16 37.
BImSchV und §10 Biokraft-NachV.



