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Impulse zum Masterplan Wasserstoff im Verkehr

Einleitung

Die Dekarbonisierung des Verkehrssektors ist eine zentrale Voraussetzung fir das Erreichen
der nationalen und europaischen Klimaziele. Gleichzeitig muss der Verkehrssektor diese
Transformation mit Versorgungssicherheit, Wirtschaftlichkeit und industrieller
Wettbewerbsfahigkeit verbinden. Ein ausschlieBlich batterieelektrischer Ansatz reicht nicht
aus, um alle Verkehrssegmente effizient und systemstabil zu dekarbonisieren. Insbesondere
im schweren StraBenguterverkehr, im Fernverkehr sowie bei Anwendungen mit hohen
Energiebedarfen und anspruchsvollen Einsatzprofilen sind ergdnzende emissionsfreie
Losungen erforderlich. Griner Wasserstoff erganzt die Elektromobilitat gezielt dort, wo
technische, betriebliche oder infrastrukturelle Grenzen bestehen.

Der Markthochlauf der Wasserstoffmobilitat erfordert einen koordinierten Ansatz aus
Nachfrageentwicklung, vorauslaufendem Infrastrukturaufbau und verlasslichen politischen
Rahmenbedingungen. Die vorliegenden Impulse zum Masterplan adressiert den
Verkehrssektor und ordnet die  Wasserstoffmobilitat  ausdriicklich in  einen
verkehrstrageriubergreifenden Hochlauf von Wasserstoffanwendungen in StraBe, Schiene,
Schifffahrt und Luftfahrt ein. Ziel dieses Masterplans ist es, hierflir einen klaren,
umsetzungsorientierten MaBnahmenrahmen vorzulegen und damit Leitplanken flr politische
Entscheidungen, Investitionen und eine koordinierte Umsetzung zu setzen.

Kapitel 1: Gezielte Nachfrage stirken und Wettbewerbsfahigkeit
herstellen

Der Aufbau einer leistungsfahigen Wasserstoffmobilitat setzt voraus, dass Nachfrage und
Infrastruktur von Beginn an gemeinsam gedacht werden. Investitionen in Fahrzeuge,
Tankstellen und Wasserstofflogistik erfolgen nur dann, wenn verlassliche wirtschaftliche
Perspektiven bestehen und politische Rahmenbedingungen langfristige Planungssicherheit
bieten. Ziel der nachfolgenden MaBnahmen ist es, gezielt Nachfrage zu aktivieren,
Wettbewerbsfahigkeit herzustellen und Wasserstoffmobilitat als festen Bestandteil der
Mobilitatswende zu verankern.

e MaBnahme 1.1 - Wasserstoffmobilitat als industriepolitischen
Standortfaktor verstehen

Wasserstoffmobilitat bietet insbesondere in Anwendungen mit hohen Laufleistungen,
flexiblen Einsatzzeiten und hohem Energiebedarf deutliche betriebliche Vorteile.
Gleichzeitig ermdglicht sie den Aufbau und die Skalierung einer weitgehend in Europa
verfligbaren industriellen Wertschépfungskette - von Elektrolyse und Brennstoffzellen
Uber Wasserstoffmotoren bis hin zu Infrastruktur und Logistik.
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Ziel ist es, Wasserstoffmobilitat als strategischen Bestandteil der Mobilitétswende zu
verankern und Investitionssicherheit flr Industrie, Zulieferer und Anwender zu
schaffen.

¢ MaBnahme 1.2 - Markthochlauf iiber Wettbewerbsfahigkeit und Diesel-
Paritat erméglichen

Fir den kommerziellen Verkehr ist die Wirtschaftlichkeit Uber den gesamten
Lebenszyklus entscheidend. Der Markthochlauf von Wasserstofffahrzeugen erfordert
daher Rahmenbedingungen, die eine Annaherung an die Diesel-Paritdat bei den
Gesamtbetriebskosten ermdéglichen. Zentrale Instrumente hierftir sind RED III und ihre
nationale Umsetzung Uber die THG-Quote, die gezielt auf die tatsachliche Klimawirkung
von grinem Wasserstoff im Verkehr ausgerichtet sein mussen.

¢ MaBnahme 1.3 - Nutzer- und anwendungsorientierte Nachfrage gezielt
aktivieren

Wasserstofffahrzeuge sind insbesondere dort geeignet, wo hohe Energieverbrauche,
Zusatzlasten, lange Einsatzzeiten oder eingeschrankte Ladeinfrastruktur den
batterieelektrischen Betrieb begrenzen. Nachfrageinstrumente sind daher konsequent
an realen Einsatzprofilen auszurichten und missen insbesondere Flottenanwendungen
im Giterverkehr sowie bei leichten und schweren Nutzfahrzeugen, im OPNV, bei
kommunalen Fahrzeugen sowie bei Sonderfahrzeugen adressieren. Dies umfasst
ausdrucklich auch Brennstoffzellen-Pkw in gewerblichen Flottenanwendungen,
beispielsweise in Taxi- und Ride-Hailing-Flotten.

Sonderfahrzeuge - etwa bei Feuerwehr, THW, Rettungsdiensten, Polizei oder
Bundeswehr - kdnnen dabei eine wichtige friihe Anwendung darstellen und zur
Resilienz kritischer Infrastrukturen beitragen.

e MaBnahme 1.4 - Fahrzeug- und Infrastrukturhochlauf koordiniert gestalten

Der Hochlauf der Wasserstoffmobilitat erfordert eine enge zeitliche und raumliche
Abstimmung von Fahrzeugverfligbarkeit, Infrastrukturausbau und
Wasserstoffversorgung. Férderinstrumente und Ausbaupfade sind so zu gestalten, dass
sie realistische industrielle Vorlaufzeiten flir Fahrzeugentwicklung, Typgenehmigung
und Serienanlauf berlicksichtigen und eine verlassliche Markteinflihrung ermdglichen.

e MaBnahme 1.5 - Offentliche Nachfrage und Flotten als Ankerkunden nutzen

Offentliche Flotten im Personen- und Giiterverkehr kénnen eine zentrale Rolle fiir den
Markthochlauf Gbernehmen. Durch gezielte Nachfrageimpulse kann frihzeitig eine
Grundauslastung geschaffen werden, die Infrastrukturinvestitionen absichert und
industrielle Skalierung ermdoglicht.
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¢ MaBnahme 1.6 - Verldssliche, mehrjahrige Forderperspektiven schaffen

Der Hochlauf der Wasserstoffmobilitat erfordert mehrjahrige, verlassliche
Férderrahmen, die Fahrzeug- und Infrastrukturférderung systematisch miteinander
verzahnen. Fragmentierte oder kurzfristige Programme sind zu vermeiden.
Forderkulissen missen langfristige Planungssicherheit bieten und zeitlich mit der realen
Marktreife von Fahrzeugen und Infrastruktur abgestimmt sein.

Kapitel 2: Verlassliche und engmaschige Wasserstoffinfrastruktur
aufbauen

Eine leistungsfahige Wasserstoffmobilitéat erfordert eine Infrastruktur, die nicht punktuell,
sondern systemisch wirkt. Entscheidend sind Verfligbarkeit, Zuverlassigkeit und eine
bedarfsgerechte raumliche Verteilung der Tankstellen - insbesondere entlang zentraler
Verkehrsachsen sowie an Logistik- und Depotstandorten. Ziel dieses Kapitels ist es, den
Aufbau einer Wasserstoffinfrastruktur zu skizzieren, die dem Fahrzeughochlauf vorauslauft,
Investitionssicherheit schafft und den praktischen Einsatz im Alltag ermdglicht.

e MaBnahme 2.1 - Wasserstofftankstellen strategisch priorisieren

Der Ausbau des Wasserstofftankstellennetzes ist gezielt an Verkehrskorridoren des
schweren StraBenglterverkehrs, Logistikzentren, industriellen Ballungsrdumen und
Metropolregionen auszurichten. Standorte mit hoher Fahrzeugfrequenz und planbarer
Nachfrage sind zu priorisieren.

¢ MaBnahme 2.2 - Infrastruktur vorauslaufend, aber nachfrageorientiert
errichten

Der Infrastrukturausbau muss dem Fahrzeughochlauf zeitlich vorausgehen, gleichzeitig
jedoch an realistische Nachfrageentwicklungen gekoppelt sein.

¢ MaBnahme 2.3 - Hohe Verfiigbarkeit und Wirtschaftlichkeit sicherstellen

Kurze Betankungszeiten, hohe Durchsatzleistungen und lange Betriebszeiten sind
zentrale Voraussetzungen. Eine hohe Auslastung durch Flottenanwendungen und
Mehrfachnutzung ist frihzeitig sicherzustellen. Dabei sind sowohl gasférmige als auch
flissige Wasserstoffkonzepte zu berticksichtigen.

e MaBnahme 2.4 - Offentliche Zuginglichkeit und Mehrfachnutzung
ermdoglichen

Ein wirtschaftlicher Betrieb von Wasserstoffinfrastruktur erfordert 6ffentliche
Zuganglichkeit und die Mehrfachnutzung durch unterschiedliche Fahrzeugklassen.
Beihilferechtliche und regulatorische Rahmenbedingungen sind entsprechend
auszugestalten.
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MaBnahme 2.5 - Genehmigungs- und Regulierungsprozesse vereinfachen

Wasserstofftankstellen sind regulatorisch gleichwertig zu konventionellen Tankstellen
zu behandeln. Genehmigungsprozesse sind bundesweit zu vereinheitlichen und zu
beschleunigen.

MaBnahme 2.6 — Wasserstoffinfrastruktur abgestimmt beriicksichtigen

Der Ausbau der Wasserstoffinfrastruktur ist frihzeitig in bestehende Verkehrs-,
Flachen- und Energieplanungen einzubeziehen. Ziel ist eine abgestimmte
Berlicksichtigung innerhalb bestehender Planungsprozesse, um Flachen effizient zu
nutzen und Synergien zu heben, ohne neue formelle Planungsregime zu schaffen.

Kapitel 3: Stromnetz entlasten und Systemnutzen erschlieBen

Der Hochlauf emissionsfreier Mobilitat stellt das Energiesystem vor neue Herausforderungen.
Wadhrend eine rein elektrische Versorgung des Verkehrs erhebliche Anforderungen an
Netzausbau und Anschlussleistungen mit sich bringt, erdffnet Wasserstoff zusatzliche
systemische Optionen. Dieses Kapitel zeigt auf, wie Wasserstoffmobilitat zur Entlastung der
Stromnetze beitragen, erneuerbare Energien effizient integrieren und als flexibles Bindeglied
zwischen Energie- und Verkehrssektor wirken kann.

MaBnahme 3.1 — Wasserstoffmobilitdt gezielt zur Entlastung der Stromnetze
nutzen

Der Hochlauf emissionsfreier Mobilitat fihrt insbesondere im schweren
StraBenverkehr zu hohen punktuellen Leistungsanforderungen und steigenden
Netzausbaubedarfen. Wasserstoffmobilitat bietet hier eine systemische Alternative,
indem Erzeugung und Nutzung von Energie zeitlich entkoppelt werden kdnnen. Durch
den Einsatz von Wasserstofffahrzeugen lassen sich hochleistungsfahige
Netzanschliisse an Verkehrsknotenpunkten, Depots und Rastanlagen vermeiden und
Kosten fiir den Ausbau von Verteil- und Ubertragungsnetzen begrenzen.

MaBnahme 3.2 - Regulatorische Voraussetzungen fiir systemdienliche
Sektorkopplung schaffen

Wasserstoffmobilitat entfaltet ihren systemischen Nutzen nur bei einem
regulatorischen Rahmen, der die Erzeugung, Speicherung, den Transport und die
Nutzung von Wasserstoff wirtschaftlich ermdglicht. Doppelbelastungen durch
Abgaben, Umlagen und Netzentgelte sind zu vermeiden, damit Elektrolyse,
Speicherung und Nutzung von Wasserstoff ihre netz- und systemdienliche Wirkung
entfalten kénnen.
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Kapitel 4: Kontinuierliche griine Wasserstoffversorgung absichern

Eine verldssliche Wasserstoffmobilitat im Verkehr ist nur maglich, wenn griner Wasserstoff
kontinuierlich, planbar und in ausreichenden Mengen verfiigbar ist. Produktionskapazitaten,
Importe, Logistik und Nachfrage mussen dabei eng verzahnt entwickelt werden. Der Hochlauf
betrifft dabei nicht nur den StraBenverkehr, sondern ebenso Anwendungen in der Schiene,
der Schifffahrt und der Luftfahrt, die gemeinsam einen integrierten und skalierbaren
Wasserstoffmarkt tragen. Dieses Kapitel beschreibt die notwendigen Rahmenbedingungen,
um eine stabile Versorgung sicherzustellen und den Verkehrssektor dauerhaft in einen
integrierten Wasserstoffmarkt einzubinden.

e MaBnahme 4.1 - Inlandische Elektrolysekapazitaten als Riickgrat der
Versorgung absichern

Der Verkehrssektor bendtigt eine kontinuierliche und verlassliche Versorgung mit
grinem Wasserstoff. Der Aufbau inlandischer Elektrolysekapazitaten ist hierfir
dauerhaft abzusichern. Elektrolyseure sind als tragende Saule der
Wasserstoffversorgung zu planen, zu férdern und regulatorisch zu ermaoglichen.

¢ MaBnahme 4.2 - Verkehrssektor als stabilen Ankerkunden fiir den
Wasserstoffhochlauf nutzen

Aufgrund planbarer, kontinuierlicher Bedarfe und héherer Zahlungsbereitschaft kann
der Verkehrssektor insbesondere in friihen Marktphasen eine zentrale Rolle als
Aktivierungsmarkt Ubernehmen. Er steht dabei nicht in Konkurrenz zur industriellen
Nutzung, sondern schafft die Grundlage flr Skalierungseffekte entlang der gesamten
Wertschdpfungskette.

e MaBnahme 4.3 - Importe ergdnzend und verldsslich einbinden

Neben der heimischen Produktion werden Importe griinen Wasserstoffs erforderlich
sein. Diese sind so auszugestalten, dass Versorgungssicherheit, Nachhaltigkeit und
Preisstabilitat gewahrleistet werden.

¢ MaBnahme 4.4 - Wasserstofflogistik entlang der gesamten Kette absichern

Eine kontinuierliche Versorgung erfordert leistungsfahige Losungen flr Verflissigung,
Speicherung, Transport und Verteilung von Wasserstoff. Hierzu zahlen sowohl
zentrale als auch dezentrale Konzepte, einschlieBlich der Verfllissigung in Nahe der
Nachfrage und an Tankstellenstandorten. Regulatorische Rahmenbedingungen
mussen alle Elemente der Wertschépfungskette — von der Elektrolyse Uber die
Verflissigung bis zur Nutzung - berlicksichtigen.
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¢ MafBnahme 4.5 - RED III ambitioniert und verkehrsorientiert umsetzen

Eine ambitionierte Umsetzung der RED III mit verbindlichen Quoten fiir strombasierte
Kraftstoffe ist Voraussetzung fiir den Markthochlauf von Wasserstoff im Verkehr und
angrenzenden Sektoren.

¢ MaBnahme 4.6 - Verkehrssektor gleichrangig in einen integrierten
Wasserstoffmarkt einbinden

Der Verkehrssektor ist regulatorisch, marktlich und férderseitig gleichrangig neben
Industrie, Energieerzeugung, Schiene, Schifffahrt und Luftfahrt zu berlicksichtigen,
um Verdrangungseffekte zu vermeiden und Skaleneffekte nutzbar zu machen.

Zusammenfassung und Ausblick

Wasserstoffmobilitat ist ein zentraler Bestandteil eines klimaneutralen, resilienten und
wirtschaftlich tragfahigen Verkehrssystems. Sie erganzt batterieelektrische Antriebe gezielt
dort, wo hohe Energiebedarfe, anspruchsvolle Einsatzprofile oder begrenzte Netzkapazitdten
andere Losungen erforderlich machen - insbesondere im schweren StraBenglterverkehr, in
Flottenanwendungen und bei Sonderfahrzeugen.

Der Verkehrssektor kann dabei eine Schllisselrolle im Hochlauf der Wasserstoffwirtschaft
Ubernehmen. Aufgrund planbarer Bedarfe und héherer Zahlungsbereitschaft wirkt er als frither
Aktivierungsmarkt und stabiler Ankerkonsument. Wasserstoffmobilitdt steht damit nicht in
Konkurrenz zur industriellen Nutzung, sondern ermdglicht Skalierungseffekte entlang der
gesamten Wertschépfungskette.

Zugleich starkt der Ausbau der Wasserstoffmobilitat die Resilienz des Energie- und
Verkehrssystems, reduziert Importabhangigkeiten und tragt zur strategischen Autonomie
Deutschlands und Europas bei.

Der Deutsche Wasserstoff-Verband fordert Bund, Lander und Europdische Union auf, die im
Rahmen dieses Masterplans aufgezeigten MaBnahmen konsequent umzusetzen. Erforderlich
sind klare Zielbilder, abgestimmte und mehrjahrige Foérderinstrumente sowie verldssliche
regulatorische Rahmenbedingungen, um Nachfrage, Infrastruktur und Wertschépfung
wirksam zu synchronisieren.

Die vorliegenden Impulse zum Masterplan basiert auf einer breiten Mitgliederkonsultation und
spiegelt den gemeinsamen Anspruch wider, Wasserstoffmobilitat als integralen Bestandteil
einer nachhaltigen und wettbewerbsfahigen Mobilitats- und Energiewende zu etablieren.

Berlin, den 19.02.2026

Kontakt: Friederike Lassen
Vorstandin des DWV
politik@dwv-info.de

Seit Ober zwei Jahrzehnten steht der Deutsche Wasserstoff-Verband (DWV) e V. an der Spitze der
Bem dhungen um eine nachhaltige Transform ation der Energieversorgung durch die Férderung siner
grinen Wasserstoff-Marktwirtschaft.

Mit einem starken Netzwerk von Ober 140 Institutionen und Unternehmen sowie mehr als 350
engagierten Einzelpersonen treibt der DWW die Entwicklung und Um setzung innovativer Lésungenin
den Bereichen Anlagenbau, Erzeugung und Transportinfrastruktur voran. Durch die Fokussierung auf
die Schaffung optim aler Rahm enbedingungen fir die Wasserstoffwirtschaft unterstreicht der DWWV s2in
unerm Odliches Engagement fir eine zukunftsf3hige, nachhaltige Energieversorgung und vertritt
wirkungsvoll die Interessen seiner Mitglieder auf nationaler und europaischer Ebene.
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