Positionspapier DIE GUTERBAHNEN

Weil Gut auf der Schiene besser ist.

Berlin, 27. Marz 2024
Drei notwendige Erganzungen fiir ein praxistaugliches

Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSWAG)

Eine schnelle Einigung im Vermittlungsausschuss zu den umstrittenen Punkten beim
BSWAG ist aus Perspektive der GUTERBAHNEN machbar. Die Einschaltung des
Vermittlungsausschusses durch den Antrag des Bundesrates (Drucksache 95/2/24) war
notwendig, um den Gesetzentwurf zum Erfolg zu fuhren.

Die folgenden drei Nachbesserungen am Bundesschienenwegeausbaugesetz sind aus
Sicht der GUTERBAHNEN prioritar:

1. Nach dem Verursacherprinzip sind die Mehrkosten fiir weitraumige
Umleiterverkehre von Guterzigen bei Korridorsanierungen vom Bund zu tragen.
Im GuUtertransport auf der Schiene kann es aufgrund der groflen Ladungsmengen
keinen Schienenersatzverkehr GUber Wochen oder Monate geben. Guterzlge
mussen Uber Umleiterstrecken ausweichen und dadurch teils sehr lange Umwege
nehmen. Fur das Referenzjahr 2026 mit funf Korridorsperrungen liegen die
zusatzlichen Gesamtkosten bei insgesamt 236 Millionen Euro (durchschnittlich
16,08 Euro pro Umleiterkilometer und Zug).1 Diese Zusatzkosten auf die Kunden
umzulegen, wurde in Kombination mit dem angekundigten massiven Anstieg der
Trassenpreise eine Ruckverlagerung von Gitern von der Schiene auf die StrafRe
sowie Unternehmensinsolvenzen und den Verlust von Arbeitsplatzen nach sich
ziehen. Die Klima- und Verkehrsziele (25 % des Guterverkehrs auf der Schiene bis
2030) lassen sich so nicht verwirklichen.

2. Die Kostenlbernahme fir moderne und digitale Leit- und Sicherheitstechnik
durch den Bund gehort im BSWAG verankert. Die europaweit einheitliche ETCS-
Schlusseltechnologije erfordert das Umristen von Infrastruktur und
Schienenfahrzeugen. Bisher fehlt trotz eines auflerst breiten Konsenses eine
gesetzliche Grundlage fur die Fahrzeug-Umrustungsférderung.

3. Die Leistungssteigerung durch Neu- und Ausbau ist im BSWAG abzusichern. Mehr
Verkehr auf der Schiene braucht zusatzliche Gleise. Neu- und Ausbau ist neben
der Sanierung des Bestandsnetzes unverzichtbar. Allein das Sanieren von
Hauptstrecken-Korridoren schafft weder neue Kapazitaten noch eine bessere
Netzresilienz und ausreichende Punktlichkeitseffekte. Der Passus, wonach Mittel
vorrangig flr Bestandsnetz-SanierungsmafSnahmen zu verwenden sind, muss
gestrichen werden.

1 Die Zahlen ergeben sich aus Berechnungen von Schienenverbanden, Unternehmen und Kunden des Schienengiterverkehrs.
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https://dserver.bundestag.de/brd/2024/0095-2-24.pdf
https://die-gueterbahnen.com/news/schienenbranche-fordert-kompensation-der-baunebenkosten-waehrend-der-generalsanierung-durch-den-bund.html
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*nach Angaben des Beauftragten der Bundesregierung fiir den Schienenverkehr, Staatssekretar Michael Theurer
**laut OBB-Rahmenplan 2023-2028
***exkl. Investitionenin MaBnahmen zur Engpassbeseitigung und Umsetzung des Deutschland-Tickets
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