Westfalen

Forderungen der Westfalen AG im Rahmen der Koalitionsverhandlungen

Wasserstoff
- Ein erfolgreicher Wasserstoff-Markthochlauf braucht bessere Rahmenbedingungen

o Nur eine Reduzierung der Netzentgelte sowie weiterer Steuern und Abgaben auf Strom fithrt zu dem
erforderlichen Bau neuer Elektrolyseure.

o Wesentliche Hindernisse fiir die Wasserstoff-Produktion sind die viel zu biirokratischen europaischen
RFNBO-Produktionskriterien, die auch die Bundesregierung bereits gegeniiber der Europaischen
Kommission kritisiert hat. Hier bedarf es des Engagements der neuen Bundesregierung, diese zu
erleichtern, bspw. durch eine Verlangerung der Bestandschutz-Klausel bei dem Kriterium der
»Zusatzlichkeit”. Insbesondere zu Beginn sollte auf das Kriterium der stiindlichen Korrelation
verzichtet werden.

- Damit sich Wasserstoff in der Mobilitit etabliert, ist eine Féorderung entlang der gesamten

Wertschopfungskette notwendig.

o Neben einer Forderung von H2-LKW ist auch eine Forderung von H2-Tankstellen notwendig, um u. a.
die Bestimmungen der AFIR-Verordnung sowie dem politischen Ziel der ziigigen Emissionsreduktion
gerecht zu werden.

o Daneben kann eine dauerhafte Mautbefreiung sowie Steuererleichterungen fiir H2-
Schwerlastfahrzeuge einen schnellen Beitrag zum Markthochlauf insbesondere in der Logistikbranche
leisten.

Dekarbonisierung des Verkehrssektors
- Eine Uberarbeitung des THG-Quotensystems mit dem Ziel dauerhaft héherer THG-Quotenpreise ist

empfehlenswert. Nur so lasst sich Klimaschutz im Verkehrssektor erreichen.

o Die kiirzliche Novelle zur 38. BImSchV ist ein erster Schritt in die richtige Richtung, reicht allerdings
nicht aus, um die THG-Quotenpreise dauerhaft zu stabilisieren.

o Die Uberarbeitung der BImSchg ist dringend notwendig, um Planungssicherheit zu gewéhrleisten.
Notwendig sind eine gesteigerte THG-Minderung, unterstiitzt durch ambitionierte Quoten fiir griinen
Wasserstoff und Wasserstoffderivate sowie fortschrittliche Biokraftstoffe, sowie ein Planungshorizont
iiber 2030 hinaus.

E-Mobilitat
- Der Ausbau der Ladeinfrastruktur benotigt insgesamt weniger Biirokratie und einheitliche

Vorgaben.

o Eine Verpflichtung zur Errichtung von Ladesidulen fiir Tankstellenbetreiber geht an der Realitit vorbei:
Das Nutzungs- und Ladeverhalten von E-Autos erfordert andere Tankmoglichkeiten als bei
Verbrennern. Zudem sorgen komplizierte Verfahren zum Anschluss an das Stromnetz zu praktischen
Unwagbarkeiten bei der Erfiillung einer solchen Auflage.

o Zur Beschleunigung des Ausbaus sollten die ,technischen Anschlussbedingungen’ fiir Ladestationen
vereinheitlicht werden. Entscheidend ist zudem der Abbau biirokratischer Hiirden und die Einfithrung
beschleunigter Genehmigungsverfahren fiir den Netzanschluss.




