INTERNAL

Ansatze zur Flexibilisierung der EU CO,-Regulierung

Der Volkswagen Konzern unterstiitzt weiterhin die Klimaziele der Europaischen Union. Wir stehen
zum gesetzlichen 100% CO,-Ziel fir Neufahrzeuge, bendétigen dafiir aber mehr Zeit und
Flexibilitat. Die gesetzlich definierten CO,-Ziele miissen regelmaBig tuberprift und realistisch an
die jeweilige Marktentwicklung angepasst werden.

In der kommenden Uberpriifung der CO, Regulierung sollten zusitzliche regulatorische
Flexibilitaten eingefiihrt werden, um die Erreichbarkeit der CO,-Ziele trotz aktueller
Marktunsicherheiten und stagnierender Nachfrage nach Elektrofahrzeugen erreichbar zu
machen. Neben der Fortfihrung des eingefuhrten ,Averaging Mechanismus 2025-2027" fur
zukinftige CO;-Ziele, konnen die folgenden Flexibilitaten einen wesentlichen Beitrag leisten:

e Finfiihrung von ,Super-Credits” fiir kleine Elektrofahrzeuge mit einer Batteriekapazitat von
bis zu 60kWh

Wir unterstiitzen das Ansinnen der EU Kommission, das preis- und kostensensible Segment der
kleinen Elektrofahrzeuge starker zu fordern. Trotz der kontinuierlichen Erweiterung des
Kundenangebots besteht in diesem - fir Volumenhersteller wichtigen - Segment weiter
Unterstutzungsbedarf.

Innerhalb der CO; Regulierung sollte dies iiber die Einfiihrung von ,Super-Credits” explizit fur
kleine Elektrofahrzeuge erfolgen. Jedes kleine Elektrofahrzeug mit einer Batteriekapazitat von
bis 60kWh sollte mit einem Faktor von 1,5 in die CO,-Bilanzierung eingerechnet werden.

Super-Credits waren bereits in der Vergangenheit ein erfolgreicher Mechanismus der CO;
Regulierung, um Hersteller zu incentivieren, die frihzeitig in die Transformation zur E-Mobilitat
eingestiegen sind. Im Jahr 2020 wurde jedes Elektrofahrzeug Uber Super-Credits 2-fach in der
CO; Bilanzierung beriicksichtigt. So konnte die Erreichbarkeit des CO-Ziels deutlich erleichtert
und gleichzeitig eine frihe Transformation angestoBen werden. Der Effekt auf die CO»-
Bilanzierung war damals auf 7,5g/km begrenzt. Eine solche Obergrenze erscheint aus unserer
Sicht bei der klaren Fokussierung allein auf kleine Elektrofahrzeuge mit maximal 60kWh
Batteriekapazitat, zukinftig nicht erforderlich.

e Anrechnung von CO,-KompensationsmaBnahmen entlang des Produktlebenszyklus analog
Oko-Innovationen”

Neben der Incentivierung kleiner Elektrofahrzeuge sollten auch die Hersteller zusatzliche
Flexibilitat bei der CO,-Zielerreichung erhalten, die freiwillig in DekarbonisierungsmaBnahmen
entlang des Produktlebenszyklus investieren, die liber die gesetzlichen Pflichten eines OEM
hinausgehen. Relevant sind Investitionen in die Verwendung kohlenstoffarmer Materialien (z.B.
Stahl), CO,-neutrale Kraftstoffe oder erneuerbarer Energie. Im Gegenzug konnte dann auch nach
Einsatz des -100% CO; Ziels eine aquivalente Zahl z.B. von Plug-in-Hybriden oder Range-
Extender Fahrzeugen strafzahlungsfrei in den Markt gebracht werden.

Eine Beriicksichtigung in der CO; Regulierung kann in Analogie zur Anrechnung von Oko-
Innovationen erfolgen. Bei Oko-innovationen, die seit langem Teil der CO;-Regulierung sind, wird
ebenfalls eine auBerhalb des Testzyklus erbrauchte CO, Minimierung auf die Flottenemissionen
angerechnet. Der maximal anrechenbare CO, Effekt ist dabei begrenzt (7g/km galten z.B. fiir das
Jahr 2024), um den Fokus auf die Verbesserung der Fahrzeugeffizienz im Testzyklus zu richten.
Entsprechend sollten auch CO,-KompensationsmalBnahmen entlang des Produktlebenszyklus
begrenzt sein, um das Ziel der Transformation zur E-Mobilitat abzusichern.



Annex:

Small electric cars should be rewarded with CO2 super credits.

The criteria for this should be a battery capacity up to 60 kW/h.

This would increase the attractiveness to produce small electric cars.

Despite their very low margins.

There is an equally good approach for premium manufacturers.

CO2 compensation measures beyond tailpipe should also be rewarded with CO2 super credits.
For instance, investments in low-carbon materials, in e-fuels or renewable energy.

Producers with high margins can afford these investments.

They can gain super credits to sell a certain number of Plug-In Hybrids even beyond 2035.
The CO2 regulation already knows the concept of eco-innovations.

Until 2024, CO2 relevant innovations could be credited with up to 7 grams per fleet.

We can build on that idea. We only must make it more permanent, more flexible and less
bureaucratic.

Such a "tailpipe flex approach” helps us to meet the market demand.

Our customers do not want to choose between climate-friendly and innovative products. They
want both combined.
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