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Aktuelle Probleme mit der Ballastwasserkonvention

Sehr geehrte Frau Dr. Moll-Osthoff,

bitte erlauben Sie mir, Sie in einer Angelegenheit anzuschreiben, die in der praktischen Umset-
zung fiir unsere Mitglieder mit erheblichen Herausforderungen verbunden ist.

BekanntermaRen sieht das Ballastwasser-Ubereinkommen vor, dass Ballastwasser an Bord von
Schiffen vor der Einleitung gemadR dem sog. D-2-Standard behandelt werden muss. Die Einhal-
tung dieser verbindlichen Vorgaben ist nur durch den Betrieb von zertifizierten Ballastwasser-
Behandlungsanlagen einzuhalten.

Das ist so weit auch alles nachvollziehbar und bekannt, aber in der Praxis nicht unproblema-
tisch. Im operativen Bordbetrieb treten ndamlich Probleme auf, fiir die es in den rechtlichen Vor-
gaben keine praktikablen Losungen gibt.

Als Hafenagenten betreuen unsere Mitglieder regelmiRig Schiffe, die zwar Anlagen an Bord
haben und denen die Vorgaben auch bekannt sind. Aufgrund der besonderen Bedingungen in
den Vorhéfen ist Ihnen die Einhaltung des D-2-Verfahrens aber nicht méglich.

Wie Sie wissen, verfiigen die meisten der Anlagen zur Behandlung von Ballastwasser Filteranla-
gen, mit denen im Vorfeld bereits gr6Rere Partikel und Organismen entfernt werden, um den
Wirkungsgrad der spateren Behandlungsstufen zu erhéhen. Wenn aber die Wasserqualitit in
den Vorhédfen aufgrund einer starken Triibung oder aufgrund eines hohen Sedimentgehalts ein-
geschrankt ist, kann es vorkommen, dass entnommenes Ballastwasser gar nicht oder nur sehr
eingeschrankt behandelt werden kann, da ansonsten die Filteranlagen verstopfen. Dies komme
nach Aussage unser Mitglieder regelmaRig in Nordseehifen mit starker Tide vor.



Das Phdnomen ist der IMO auch nicht unbekannt, und mit den ,,Interim Guidance on the Appli-
cation of the BWM Convention to Ships Operating in Challenging Water Quality Conditions”
wurden alternative Lésungen formuliert. Leider passen diese nicht auf unsere Fille, da gefor-
derte Entfernungen zur Kiiste im Fall der Nord- und Ostsee nicht eingehalten werden kénnen
und es zumindest im Fall der Nordsee leider kein ausgewiesenes Austauschgebiet mehr gibt.

Da es auch in den deutschen Hafen kaum bzw. keine Auffanganlagen fiir Ballastwasser gibt, die
zu angemessenen Preisen operieren kdnnen, mdchten wir anregen, zumindest fiir den Intra-
Nordseeverkehr nochmals iiber die Schaffung einer angemessenen Austauschzone nachzuden-
ken, um die praktischen Probleme zu l6sen, die sich aus der Wasserqualitit der Tidehéifen

ergibt.

Aus unserer Sicht ist es dringend erforderlich, solche alternative Handlungsoptionen zu entwi-
ckeln und umzusetzen, um Situationen zu begegnen, in denen Schiffe die Vorgaben ohne Eigen-
verschulden nicht einhalten konnen. Es wiirde uns sehr freuen, wenn wir im Dialog mit lhnen
praktikable und rechtsichere Lésungen entwickeln kénnen.

Gerne stehen wir lhnen fiir weitere Riickfragen zur Verfiigung.
Mit freundlichem Gruf
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