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Gemeinsame Erkldarung der kommunalen Spitzenverbéinde und des VDV zum
Modernisierungspakt OPNV

Wir begriiflen gemeinsam, dass die Bundesregierung den Prozess des im Koalitionsvertrag formulierten
Modernisierungspakts fiir den OPNV beginnt. Die kommunalen Spitzenverbinde und der VDV werden
sich an diesem Prozess zielorientiert, konstruktiv und kritisch beteiligen. Wir wollen gemeinsam dazu
beitragen, dass der Dialogprozess zwischen Bund, Ldndern, Kommunen und Branche Ergebnisse fiir den
ortlichen OPNV mit Bussen und Bahnen erarbeitet.

Der Modernisierungspakt muss das Dach fiir die unterschiedlichen Vorhaben der Bundesregierung im
Kontext des OPNV bilden.

Das Bundesverkehrsministerium hat zur Prémisse des Modernisierungspaktes gemacht, dass
Malnahmen definiert und in Umsetzung gebracht werden, die ohne zusétzliche Finanzmittel des Bundes
auskommen. Die Lédnder haben ebenso deutlich gemacht, dass sie keinen Spielraum fiir zusétzliche
Finanzmittel fiir den OPNV haben. Dies sehen wir vor dem Hintergrund der dulerst angespannten OPNV -
Finanzierung kritisch. Zahlreiche Aufgabentriger im kommunalen OPNV und im SPNV haben aufgrund
fehlender finanzieller Spielrdume keine andere Moglichkeit, als Verkehrsleistungen abzubestellen.
Gleichwohl wollen wir den Dialogprozess, an dessen Ende konkrete MaRnahmen stehen sollen,
konstruktiv beginnen. Wir werden im Dialogprozess auf Finanzbedarfe und Einsparpotentiale hinweisen.
Beides kann aus unserer Sicht nicht aullen vor bleiben. Investitionen in Erneuerung und Transformation
sind fiir die Zukunft des OPNV besonders wichtig. Deshalb schlagen wir vor, dass im Prozess auch die
Novellierung des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG) entscheidungsreif erarbeitet wird. Der
Bund hat im Koalitionsvertrag hierfiir eine sukzessive Anhebung angekiindigt. Eine zeitgeméaRe
Novellierung des GVFG kann dabei zunéchst fiir den Bund kostenneutral ausgestaltet werden.

Das GVFG ist ein bewéhrtes und hoch wirksames Instrument des Bundes fiir die Modernisierung des
OPNV vor Ort. Seit 1972 werden Vorhaben zur Verbesserung der kommunalen Verkehrsverhiltnisse —
insbesondere S-Bahn-, U-Bahn- und Strallenbahnprojekte — vom Bund unterstiitzt. Die Novellierung
von 2020 hat einen massiven Hochlauf ausgeldst: Die Zahl der Projekte im GVFG-Bundesprogramm hat
sich von 134 im Jahr 2020 auf 487 Projekte im Jahr 2025 mehr als verdreifacht. 336 dieser Vorhaben
entfallen auf Férdermoglichkeiten, die 2020 neu geschaffen wurden. Gleichzeitig werden die verfiigbaren
Bundesmittel seit 2023 nahezu vollstdndig abgerufen.

Diese Zahlen zeigen: Das GVFG funktioniert. Es ist ein OPNV-Modernisierungsgesetz.

Aber: Die Befristung und Nachrangigkeit von Férdertatbestdnden bremsen ausgerechnet dort, wo
Modernisierung, Bestandserhalt und Transformation besonders dringend sind. Mit einem auf das Jahr
2030 begrenzten Enddatum fiir die Férderung der Grunderneuerung sowie von Bahnhéfen, Stationen und
Haltestellen melden die Verkehrsunternehmen und Kommunen schon heute kaum noch Projekte an. Dabei
ist die Erneuerung der Schieneninfrastruktur in den Stadten fiir ein leistungsfdhiges OPNV-Angebot von
zentraler Bedeutung. Ebenso gilt es, das GVFG zu entbiirokratisieren. Vereinheitlichung, Vereinfachung
und Beschleunigung der Verwaltungsverfahren sind dringend geboten und nur auf Bundesebene zu 16sen.

Wer den OPNV schneller modernisieren, Infrastruktur erhalten und Investitionen vor Ort wirksam
absichern will, muss gesetzliche Hiirden jetzt abbauen.
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Deshalb schlagen die Kommunalen Spitzenverbénde und der VDV vor, das Enddatum und die
Nachrangigkeit bei der Férderung der Grunderneuerung zu streichen. Es geht um eine Novellierung, die
sich an den fachlichen Notwendigkeiten orientiert: mehr Verldsslichkeit, mehr Umsetzungsféhigkeit und
mehr Tempo fiir die Modernisierung des OPNV in den Kommunen.

Dazu zihlt auch die Priifung, wie die verléssliche Férderung von Bussen mit alternativen Antrieben
einschlieRlich der erforderlichen Infrastruktur kiinftig innerhalb des GVFG anstatt durch befristete
Forderprogramme mit unsicherer Finanzierung erfolgen kann. Soweit Bund und Lander iiber OPNV -
Finanzierung verhandeln, ist dies aus unserer Sicht zwingend mit dem Dialogprozess zu verbinden. Auch
die GVFG-Novelle wiirde den Modernisierungspakt mit konkretem Inhalt unterlegen und ihn
entscheidend in einer zweiten Stufe umsetzen. Dies wére ein pragmatischer, politisch vertretbarer und
sofort wirksamer Schritt, um die Modernisierung des OPNV in Deutschland spiirbar voranzubringen.

Wir sollten diese Chance jetzt gemeinsam nutzen.
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