Rote Kennzeichen fiir professionelle Fahrzeugiiberfiihrungen
Ein Vorschlag zur Ergdnzung von § 41 Abs. 2 FZV fiir eine einheitliche Handhabung

Die Bahn Express GmbH ist ein Unternehmen, das den Prozess der Fahrzeugiiberfiihrung modernisiert.
Statt Fahrzeuge auf groBen Autotransportern zu biindeln, Gberflihren wir sie einzeln auf eigener Achse
im Auftrag von Autohausern, Herstellern, Werkstatten, Leasinggesellschaften und Flottenbetreibern. So
verkiirzen sich Lieferzeiten von Ublicherweise zwei bis vier Wochen auf wenige Tage. Handler, Hersteller
und Flottenbetreiber profitieren von kiirzeren Standzeiten, einer spirbar effizienteren Logistik. Seit
Januar 2026 sind wir auch in Deutschland tatig. Im Rahmen unserer Tatigkeit stoBen wir auf eine
strukturelle Liicke in § 41 Abs. 2 FZV, die nach unserer Erfahrung zu erheblichem Verwaltungsaufwand
und uneinheitlichen Vollzugslosungen fiihrt.

Fir die Uberfiihrung nicht zugelassener oder abgemeldeter Fahrzeuge werden rote Kennzeichen nach §
41 Abs. 2 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung benétigt (sogenannte 06-Kennzeichen). Die Vorschrift
benennt als Empfanger zuverlassige Kraftfahrzeughersteller, Teilehersteller, Werkstatten, Handler sowie,
seit 2024, Hersteller zulassungspflichtiger Anhanger. Spezialisierte Uberfiihrungsunternehmen sind darin
nicht explizit erfasst.

Das entspricht der Entstehungszeit der Vorschrift, in der die gewerbliche Einzellberfiihrung auf eigener
Achse als eigenstindige Dienstleistung noch nicht vorgesehen war.

Die Folge tragen heute vor allem die Zulassungsstellen. Ein wiederkehrender, gleichformiger Sachverhalt
lasst sich nur Gber Einzelantrage und Ausnahmelésungen abbilden, die jeweils vollstiandig gepriift werden
missen. Den Bearbeitungsaufwand dafiir veranschlagt das Bundesverkehrsministerium selbst mit rund
zwei Stunden je Antrag (BR-Drs. 70/23).

Wir haben auch gepriift, ob das bestehende Kurzzeitkennzeichen nach § 42 FZV hier bereits eine L6sung
bote. Das ist aus unserer Sicht nicht der Fall: Es setzt eine bestandene Hauptuntersuchung voraus, die bei
abgemeldeten Handelsfahrzeugen in aller Regel noch nicht vorliegt, und deckt ohne sie ausschlieBlich
Fahrten zur Priifstelle ab, nicht die eigentliche Uberfiihrung. Zudem ist es fahrzeuggebunden, nur fiinf
Tage giiltig und erfordert je Fahrzeug einen eigenen, personlich vorzunehmenden Zulassungsvorgang,
was den Bearbeitungsaufwand der Zulassungsstellen bei wiederkehrenden gewerblichen Vorgangen eher
vervielfacht als verringert.

Weil wir an einer Losung interessiert sind, die diese Belastung fiir alle Beteiligten verringert, méchten wir
einen konkreten Regelungsvorschlag zur Diskussion stellen. Kern des Vorschlags ist, § 41 Abs. 2 FZV um
die Kategorie ,zuverlassige gewerbliche Fahrzeugiiberfiihrungsunternehmen" zu ergianzen. Eine solche
Ergdnzung entsprache dem Muster und Prazedenzfall aus dem Jahr 2024, in dem das
Bundesverkehrsministerium die Hersteller zulassungspflichtiger Anhdnger in die Verordnung
aufgenommen hat. Die amtliche Begriindung zur damaligen Erweiterung stellte insbesondere darauf ab,
dass die bis dahin erforderlichen Ausnahmegenehmigungen eine birokratische Hiirde darstellten und
sowohl auf Seiten der Behorden als auch der Antragsteller Ressourcen banden. Aus unserer Sicht weist
die Situation gewerblicher Fahrzeugiiberfiihrungsunternehmen eine vergleichbare Struktur auf.



Zwei Punkte sind uns dabei wichtig. Erstens schlagen wir keine Absenkung des Priifmaf3stabs vor: Das
Tatbestandsmerkmal der Zuverlassigkeit bliebe unverdandert erhalten, ebenso die Moglichkeit der
Zulassungsbehorde, die Zuteilung zu befristen und bei VerstoBen zu widerrufen. Auch die
Nachweispflichten des § 41 Abs. 3 FZV gilten fir die neue Kategorie unmittelbar; insoweit miissten keine
neuen Vorschriften geschaffen werden.

Zweitens halten wir eine trennscharfe Abgrenzung fiir notwendig, damit die Kategorie nicht zu
Umgehungsgestaltungen einladt. Sinnvoll erscheint uns eine gewerberechtlich ankniipfende
Begriffsbestimmung, die auf die Uberfiihrung als tatsichlichen Gegenstand des Gewerbebetriebs
abstellt.

Der wesentliche Vollzugsvorteil lage darin, dass die Zuverlassigkeit einmalig auf Unternehmensebene
gepriift wiirde, so wie heute bereits bei Herstellern, Handlern und Werkstatten, statt fiir jeden einzelnen
Uberfiihrungsvorgang oder jeden einzelnen Fahrer erneut bewertet werden zu missen. Die
fahrtenbezogenen Dokumentationspflichten des § 41 Abs. 3 FZV blieben dagegen vollstandig erhalten.
Die Zulassungsbehoérde hatte damit einen dauerhaft verantwortlichen und Uberpriiften
Kennzeicheninhaber als Ansprechpartner, wahrend jede einzelne Nutzung nachvollziehbar bliebe.

Aus unserer Sicht entstiinde auf diese Weise ein Rahmen, der den praktischen Anforderungen moderner
professioneller Fahrzeuglogistik Rechnung tragt und zugleich den berechtigten Interessen der Behérden
an Kontrolle, Riickverfolgbarkeit und Missbrauchsschutz entspricht.






