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Vorbemerkung

Das Bundesministerium fiir Verkehr (BMV) hat mit Mail vom 14. Juli 2026 ausgewahl-
ten Verbadnden den ,Entwurf einer Vierzehnten Verordnung zur Anderung der Verord-
nung iber Ausnahmen von straBenverkehrsrechtlichen Vorschriften fiir Fahrzeuge
und Fahrzeugkombinationen mit Uberldnge® zugeleitet und die Verbande zur Stellung-
nahme bis zum 31. Juli 2026 eingeladen.

Unser gemeinniitziges und politisch unabhédngiges Bindnis zur Forderung des Schie-
nenverkehrs (ndhere Infos unter: www.allianz-pro-schiene.de), nimmt die Gelegenheit
gerne wahr und tibersendet dem BMV folgende Stellungnahme.

Allianz pro Schiene-Stellungnahme

Der vorliegende Entwurf sieht vor, die sogenannte ,,Positivliste um weitere Strecken-
abschnitte auf Bundesautobahnen, BundesstraBen und dem nachgeordneten Stre-
ckennetz zu erweitern. Damit wére der Verkehr mit Lang-Lkw erneut auf deutlich mehr
StraBen als bislang zuldssig. AuBerdem soll die eigentlich bis Jahresende 2026 befris-
tete Zulassung flr des Lang-Lkw Typ 1 (,verlangerter Sattelauflieger) um mehrere
Jahre verldngert werden. Die Allianz pro Schiene spricht sich entschieden gegen
diese Vorhaben aus.
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Anstatt die Positivliste auszuweiten und auf diese Weise immer mehr StraBen und
Rastpldtze mit Lang-Lkw zu belasten, gehort die ,Verordnung iiber Ausnahmen von
straBenverkehrsrechtlichen Vorschriften fiir Fahrzeuge und Fahrzeugkombinationen
mit Uberlange” insgesamt auf den Priifstand. Wie wir bereits in fritheren Stellung-
nahmen mehrfach betont haben, leisten {iberlange Lkw nachweislich keinen Beitrag
zum Klimaschutz oder zur Losung der Verkehrsprobleme. Das Gegenteil ist der Fall:
Lang-Lkw sind klimaschadlich, gefahrlich und teuer fiir die 6ffentliche Hand.

Lang-Lkw kénnen mehr Ladung als herkbmmliche Lastwagen bei nur geringfligig ho-
heren Betriebskosten befdérdern. Dadurch wird der Transport auf der StraBe verbilligt,
was begiinstigt, dass Unternehmen Transporte von der umwelt- und klimafreundli-
chen Schiene zuriick auf die StraBe verlagern. Damit steht der Einsatz von iibergro-
Ben Lkw im direkten Widerspruch zu dem verkehrspolitischen Ziel der Bundesregie-
rung, mehr Giterverkehr von der StraBe auf die Schiene zu verlagern.

Die in der Verordnungsbegriindung geduBerte Hoffnung, durch den Einsatz (iberlanger
Lkw lieBe sich ,die Anzahl der gefahrenen Lkw-Kilometer und folglich auch der Aus-
stoB klimaschéadlicher Gase deutlich verringern®, ist reines Wunschdenken. Im Sektor
Verkehr ist in Deutschland nach wie vor keine Reduktion der Treibhausgasemissionen
zu verzeichnen. Die Ziele des Bundes-Klimaschutzgesetzes sind in den vergangenen
Jahren anhaltend verfehlt worden (vgl. nachfolgende Grafik).

Treibhausgas-Emissionen: Verkehrssektor verfehlt Ziele deutlich (@5 Altusz
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Eine zunehmende Verlagerung des Verkehrs auf die StraBe verursacht dariiber hinaus
erhebliche Mehrkosten fiir den Erhalt der StraBeninfrastruktur. Ein 40-Tonner bean-
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sprucht die StraBen etwa so stark wie 60.000 Pkw. Ein steigender Lkw-Verkehr ver-
starkt daher den VerschleiB der ohnehin dringend sanierungsbediirftigen Fahrbahnen
und Briicken. Dies fiihrt zu einem erhohten Investitionsaufwand fiir die offentliche
Hand, der letztlich von den Steuerzahlern getragen wird.

Hinzu kommt, dass durch fortlaufende Erweiterung der sogenannten ,Positivliste” im-
mer mehr Streckenabschnitte im nachgeordneten StraBennetz von Lang-Lkw genutzt
werden, auf denen keine Mautplicht besteht. Aus unserer Sicht sind Lang-Lkw addquat
an der Finanzierung der von ihnen genutzten Infrastruktur zu beteiligen. Daher sollten
kurzfristig alle Strecken der Positivliste fiir Lang-Lkw vollstdndig in die Mautplicht ein-
bezogen werden. Unabhdngig davon halten wir generell eine Ausweitung der Maut-
pflicht auf das gesamte StraBennetz fiir geboten.

Lang-Lkw bringen zudem erhebliche Sicherheitsrisiken auf die StraBe. lhre tibergroBe
Lange flihrt zu deutlich langeren Uberholvorgdngen und erhéht somit die Gefahr von
Unféllen. In Verkehrssituationen wie beim Abbiegen, an Kreuzungen, in Kreisverkehren
und an Autobahnanschliissen stellen sie durch ihren groBeren Wendekreis eine be-
sonders hohe Gefadhrdung fiir andere Verkehrsteilnehmende dar. Auch an Bahniiber-
gangen kann ihre Ldnge die Raumzeit verlangern, was das Risiko fiir ZusammensttBe
mit Ziigen steigert.

Angesichts der gravierenden negativen Effekte von Lang-Lkw ist es unverstandlich,
dass nach dem Verordnungsentwurf der Einsatz von Lang-Lkw ausgeweitet bzw. ver-
langert werden soll. Dies gilt auch fiir die beabsichtigte Verldngerung der Zulassung
des Lang-Lkw Typ 1 (,verldngerter Sattelauflieger”) bis Ende 2033, die derzeit nach
§ 13 Absatz 1 bis zum 31. Dezember 2026 befristet ist. Es ist nicht nachvollziehbar,
warum einer moglichen, noch in der Diskussion befindlichen europdischen Regelung
vorgegriffen werden soll.

Wir blicken mit Sorge auf die geplante massive Ausweitung des fiir Lang-Lkw zulds-
sigen Streckennetzes, die die negativen Folgen fiir Klimaschutz, Verkehrssicherheit
und Infrastruktur noch einmal verscharfen wiirde.

Dies gilt umso mehr, als derzeit auf europaischer Ebene eine Uberarbeitung der euro-
pdischen Richtlinie zur Erh6hung der MaBe und Gewichte im StraBeng(iterverkehr dis-
kutiert wird. Hierbei zeichnet sich ab, dass Mitgliedstaaten, die selbst Lang-Lkw zulas-
sen, es kiinftig akzeptieren miissen, wenn solche Fahrzeuge auch aus anderen EU-
Mitgliedstaaten ein- bzw. durchfahren. Deutschland wiirde damit zum Haupttransit-
land fiir Lang-Lkw, was die negativen Folgen noch einmal deutlich vergroBern wiirde.
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Aus den genannten Griinden fordert die Allianz pro Schiene die Bundesregierung auf,
das Experiment mit (iberlangen Lkw zu beenden und die ,Verordnung (iber Ausnah-
men von straBenverkehrsrechtlichen Vorschriften fiir Fahrzeuge und Fahrzeugkombi-
nationen mit Uberldnge* vollstdndig abzuschaffen.

Berlin, 24.07.2026

Kontakt
Dr. Andreas GeiBler

Leiter Verkehrspolitik
030. 2462599 - 30
andreas.geissler@allianz-pro-schiene.de
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