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Entwurf eines Vierten Gesetzes zur Anderung mautrechtlicher
Vorschriften

Der Bundesverband Paket- und Expresslogistik (BPEX) ist die politische
Interessenvertretung der Paketbranche in Deutschland. Die Branche liefert flachendeckend
taglich ca. 14 Mio. Sendungen an ca. neun Mio. private, gewerbliche und institutionelle
Empfangerinnen und Empfanger. Die rund 4.000 Unternehmen der Branche erzielen
jahrliche Umsatze in Héhe von derzeit 27,6 Mrd. Euro.

I. Allgemeine Einschatzung

Grundsatzlich begriiBt der BPEX die mit dem vierten Mautanderungsgesetz angestrebte
Mdglichkeit, die Einbuchung in das Mautsystem den Nutzergewohnheiten anzupassen.
Immer mehr Menschen verfuigen Uber ein Mobiltelefon und daher ist es gut, wenn dieses
nun auch fir die Einbuchung in das Mautsystem verwendet werden kann.

Im Ubrigen sehen wir es als richtig an, dass die Einstufung von Fahrzeugen in eine
bestimmte Emissionsklasse, hier die Emissionsklassen 2 und 3 regelmaBig tberpruft und
ggf. verandert werden sollen. Allerdings haben Fahrzeuge mit diesen Emissionsklassen in
der Paketbranche keine Relevanz. Aus der von uns herausgegebenen Nachhaltigkeitsstudie
2025 geht hervor, dass 64 Prozent der eingesetzten leichten Nutzfahrzeuge im KEP-Markt
der Schadstoffklasse Euro 6 entsprechen. Weitere 32 Prozent entsprechen der
Schadstoffklasse Euro 5 und nur 4 Prozent entsprechen der Schadstoffklasse Euro 4.

II Im Besonderen

Verbesserungsbedarf sehen wir allerdings in der Regelung Uber die nachtragliche
Mauterhebung nach § 8 Abs. 2 BundesfernstraBenmautgesetz. Dort heiBt es, dass
pauschal eine Maut fur eine Strecke von 500 Km auf Mautstrecken angenommen und
erhoben wird, wenn die tatsachliche Strecke nicht ermittelt werden kann. Diese Regelung
ist unverhaltnismaBig, wenn sie auf Fahrzeuge der Paketdienste angewandt wird.

Die Paketdienste verwenden fiir die Zustellung im Nahverkehr Transporter oder kleine Lkw
zwischen 3,5 t bis 7,5 t. Rund 90 Prozent der ca. 164.000 Fahrzeuge haben eine geringere
zulassige Gesamtmasse als 7,5 t.

Im Falle einer pauschalierten Mauterhebung wiirde neben dem Mautteilsatz fiir die
verursachten Luftverschmutzungskosten der Mautteilsatz fir Kosten fir verkehrsbedingte
Kohlenstoffdioxid-Emissionen und der Mautteilsatz fiir die Larmbelastungskosten zur
Anwendung kommen.

Das ist bei den Fahrzeugen zwischen 3,5 t und 7,5 t nicht verhaltnismaBig, soweit diese,
wie dargestellt, im Verteilerverkehr eingesetzt werden, weil dort weder die angenommenen
Luftverschmutzungskosten noch die verkehrsbedingen Kohlenstoffdioxid-Emissionen noch
die Larmbelastungskosten im gleichen MaBe auftreten wie bei schweren Lkw.
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Ein wesentlich geringerer Pauschalwert fiir die Nacherhebung erscheint auch deshalb
geboten, weil sonst die Nacherhebung als Sanktion flir Operateure im Nahverkehr erscheint
und von der Wirkung her unverhdltnismaBig hoher ausfallt als fir Unternehmen des
Guterkraftverkehrs im Fernverkehr. Mit Blick auf den Nahverkehr wiirde mit der hohen
Pauschale der Mautausfall mehrfach liberkompensiert, wahrend die Pauschale mit Blick auf
die durchschnittliche Fahrleistung im Fernverkehr sehr eng an der tatsachlich entgangenen
Mautzahlung orientiert ist.

Wir regen daher dringend eine differenzierte Regelung fiir die pauschale Nacherhebung der
Maut an. Wenn damit ein sanktionierender, bzw. erzieherischer Effekt verbunden werden
soll, dann kdnnte es pragmatisch sinnvoll sein, max. 100 km zugrunde zu legen. Alternativ
musste Mautschuldnern die Mdoglichkeit gegeben werden, ahnlich wie bzgl. der
Eingruppierung im Mauttarif (Fallgruppe), die regelmaBige tagliche Fahrleistung zu belegen.

Berlin, im August 2025
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