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Sehr geehrte Herren Abgeordnet_

Ich erlaube mir, Ihren Informationsstand zu erganzen, da Sie, Her_

Die Landesgruppe VDV Niedersachsen/Bremen hat im vergangenen Jahr eine beachtete Studie zu den
Investitionsbedarfen im niedersichsischen und bremischen OPNV unter dem Gesichtspunkt CVD-konformer
Antrtiebe vero6ffentlicht. Wir gehen in Niedersachsen/Bremen von rund 5.300 verkehrenden Linienbussen aus; die
Studie und die u.g. Bedarfe errechnen jedoch nicht die Kosten fiir die Fahrzeugférderung, sondern die
dazugehorige Infrastruktur (zumeist) in Form von Betriebshofen.

Den Nukleus der Studie finden Sie auf S. 18, der eindriicklich schildert, dass der GrofR3teil der zu deckenden
Finanzbedarfe in den Jahren 2028 — 2034 entstehen diirfte unter der MaRgabe, dass die gesetzlich vorgesehenen
Ziele bearbeitet und erreicht werden sollen. Auch wenn die Studie ,nur” fir Niedersachsen/Bremen spricht
(gleichwohl es sich dabei um ein durchaus repradsentatives Flachenland handelt) dirften diese Bedarfe fiir die
Investitionen in Infrastrukturen so oder dhnlich auch in anderen Bundesléandern entstehen.



3.3.2 Ergebnisse

Den zeitlichen Verlauf der vierteljahrlichen Investitionskosten zeigt nachfolgend die Abbildung 3-1. Die leicht
voneinander abweichenden Kurvenformen sind dem Berechnungsansatz mittels zufallig ausgewahlter Zeitpunkte
fur den Beginn von Umbau- und Ausristungsinvestitionen geschuldet. Dartber hinaus sind die unterschiedlichen
Teuerungsraten erkennbar, deren Wirkung sich vor allem mit zunehmender Zeit entfaltet.
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Abbildung 3-1

Zeitlicher Werlauf der vierteljahrlichen Investitionskosten bei unterschiedlichen mittleren Teuerungsraten

Betrachtet man die angenommenen Zeitraume als gegeben, wird es unabhangig von der konkreten Form der
Kurven von etwa 2029 bis 2032 zu einem Hohepunkt der Investitionskosten kommen. Hierbei fallen im Jahr
2031 je nach mittlerer Teuerungsrate Kosten in Hohe von 208 bis 225 Mio. € an. Ab Mitte der 2030er Jahre
kommt es zu einem deutlichen Abschmelzen der Investitionsbedarfe, da die Anzahl der dann noch umzustellen-
den Busse ebenfalls deutlich geringer wird. Nach dem Jahr 2042 wird es wieder zu einem geringflgigen Anstieg
der Investitionskosten kommen, da dann Ersatzinvestitionen fir z. B. Leistungseinheiten, Ladegerate und PLC-
Satelliten kommen wird.

Die zeitliche Streckung der Investitionskosten sowie die unterschiedlichen Teuerungsraten erhdhen naturgemat
die Gesamtinvestitionskosten auf bis zu zwei Milliarden Euro (Tabelle 3-2).

Preisstand 2024/25 Teuerung=2,5% Teuerung=35% Teuerung="5,0 %
MNur VDV-Unternehmen 1,14 Mrd. € 1,29 Mrd. € 1,37 Mrd. € 1,48 Mrd. €
Alle Verkehrsunternehmen 1,52 Mrd. € 1,72 Mrd. € 1.83 Mrd. € 1,97 Mrd. €

Tabelle 3-2: Gesamtinvestitionskosten unter Berlicksichtigung der zeitlichen Verteilung und unterschiedlicher Teuerungsraten

Ich hoffe, dass ich Ihre politische Arbeit damit unterstiitzen kann. Die komplette Studie finden Sie in der Anlage.
Bitte zogern Sie und lhre Kolleginnen und Kollegen nicht, auch mit mir Kontakt aufzunehmen, wenn Sie Nachfragen
und Informationsbedarfe zu dieser bundeslandspezifischen Untersuchung haben.

Vielen Dank + Mit freundlichen GriiRen
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