Betreff: TUV-Verband Kommentierung des Antrag der Union zum Autofiihrerschein
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Sent: Wednesday, March 27, 2024 8:14 AM

Subject: TUV-Verband Kommentierung des Antrag der Union zum Autofiihrerschein

senr geenrter |

die Beratung des Antrags ,,Damit Mobilitat nicht zum Luxus wird — Fiir einen bezahlbaren Autofiihrerschein” der
Faktion der CDU/CSU im Deutschen Bundestag am 15. Méarz haben die Mitglieder des TUV-Verbands mit Interesse
wahrgenommen.

Vor diesem Hintergrund haben wir die Forderungen der CDU/CSU-Bundestagsfraktion an die Bundesregierung aus
Sicht der Technischen Priifstellen, die von den Landern zur Durchfiihrung der Fahrerlaubnisprifungen beauftragt
wurden, kommentiert. Das Ergebnis dieser Arbeit stellen wir Thnen in dem beiliegenden Dokument gern zur
Verfligung. Dies ist auch mit einem Gesprachsangebot zum nachsten moglichen Zeitpunkt verbunden, sollten
weitere Darstellungen gewtlinscht sind oder Nachfragen bestehen.

Beiliegend sende ich Ihnen auch die Dokumentation unserer Pressekonferenz zu den aktuellen Zahlen des
Priifungsgeschehens in Deutschland im Jahr 2023. Zudem haben wir auch ein Whitepaper Fahrerlaubnispriifung
der Offentlichkeit zur Verfiigung gestellt, dass ich Ihnen auch zur Verfiigung stelle.

Die Technischen Priifstellen befiirworten Uberlegungen und sinnvolle MaRnahmen, um die Kosten des
Fiihrerscheins fiir Fahrschiler:innen zu senken. Ein starkerer Einsatz digitaler Tools, Fahrsimulatoren sowie vor allem
eine starkere Kontrolle der Ausbildungsqualitat mit klaren Lern- und Verfahrensstandards bei den fiir die
Fahrausbildung zustdndigen Fahrschulen kénnen dafiir sorgen, dass die Mehrfachprifungen bzw.
Nichtbestehensquoten wieder zuriickgehen. Diese belasten bereits heute massiv das Priifsystem und verhindern
damit im Zweifel auch, dass bereits fertig ausgebildete Fahrschiler:innen zu einer Prifung vorstellig werden kénnen.

Das vorgebrachte Argument, dass die Offnung von Fahrerlaubnispriifungen fiir andere Anbieter eine Verbesserung
der Terminsituation bewirkt, teilen wir nicht. Dieser Ansatz wiirde weder dafiir sorgen, dass die Wartezeiten
insgesamt verkiirzt werden, noch wiirde eine solche MaBnahme auf der Kostenseite Entlastung bringen. Die
Technischen Priifstellen erfiillen die Aufgaben bei der Fahrerlaubnispriifung seit jeher ohne
Gewinnerzielungsabsicht, die von den Technischen Priifstellen erhobene Priifgebihr flir Theorie und Praxis deckt
lediglich die entstandenen Kosten. In diesem Zusammenhang sollte nicht unerwahnt bleiben, dass die Priifgebilihren
fiir die theoretische und praktische Fahrerlaubnispriifung entsprechend der Gebilihrenordnung fiir MaBnahmen im
StraBenverkehr lediglich ca. 5 Prozent der gesamten Flihrerscheinkosten ausmachen.
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Der Fahrerlaubniserwerb und der Flihrerscheinbesitz haben in unserer Gesellschaft und Wirtschaft einen
hohen Stellenwert. Mit dem Erwerb der Fahrerlaubnis darf am motorisierten StraBenverkehr teilgenom-
men werden. In der Regel ist damit auch der Besitz bzw. die Nutzung eines Kraftfahrzeugs verbunden.
Fihrerscheinbesitzer machen einensignifikanten Anteil der Erwerbstdtigen in Deutschland aus. Die Mdg-
lichkeit, an der motorisierten Mobilitdt teilzunehmen, hat erhebliche volkswirtschaftliche Effekte, nicht
nur fir die Automobilindustrie, ihre Zulieferer und die verbundenen Dienstleistungseinrichtungen, son-
dern weit dariiber hinaus: Fur die Mehrheit der Menschen in Deutschland ermdglicht die Fahrerlaubnis
und die Verfiigbarkeit eines Kraftfahrzeugs bessere Chancen fiir einen Ausbildungs- oder Arbeitsplatz.
Der Erwerb der Fahrerlaubnis ist damit ein wichtiger Schrittin ein selbststandiges Leben fir junge Men-
schen. Umso wichtiger sind alle MaBnahmen, die die Risiken fiir junge Fahrer minimieren und damit die
Verkehrssicherheit verbessern. Die Vorbereitung junger Fahranfanger auf die selbststandige Automobili-
tdt spielt dabei eine wesentliche Rolle. Gleichzeitig schlieBt der erfolgreiche Erwerb der Fahrerlaubnis im-
mer mehr die Verpflichtung zum lebenslangen Weiterlernen als Kraftfahrer im StraBenverkehr ein.

Der Mehrwert des Fahrerlaubnispriifungssystems in Deutschland

Insbesondere in den vergangenen zwei Jahrzehnten wurden mit Blick auf die Fahrerlaubnispriifung viele
inhaltliche und methodische Weiterentwicklungen - auch im Sinne der Digitalisierung - umgesetzt, die
zur Erhéhung der Verkehrssicherheit von Fahranfangern beitragen. Analysen von Unfalldaten der letzten
zehn Jahre bestdtigen die Wirksamkeit dieser MaBnahmen: Das Unfallrisiko ist vor allem bei jungen Fahr-
anfdngern signifikant zurlickgegangen, und zwar so stark wie in keiner anderen Gruppe motorisierter
Verkehrsteilnehmer. Wurden im Jahr 2010 noch 1,6 Verkehrsunfadlle mit Personenschaden pro 1 Mio. ge-
fahrener Kilometer durch Pkw-Fahranfdnger (bis 20 Jahre) verursacht, waren es im Jahr 2019 (nur) noch
1,1 Unfdlle pro 1 Mio. Kilometer. Im Jahr 2020 lag dieser Indikator fiir das Unfallrisiko erstmals unter 1. Ein
anndhernd gleichbleibendes Unfallrisiko von 0,4 verursachten Pkw-Unfdllen mit Personenschaden pro 1
Mio. km flir die Gesamtstichprobe zeigt, dass diese beachtliche Reduktion des Unfallrisikos um tiber 31
Prozent zwischen 2010 und 2019 hauptursdchlich auf die Optimierungen im System der Fahranfdanger-
vorbereitung zurlickzufiihren ist. Die absoluten Zahlen weisen allerdings auch darauf hin, dass das Unfall-
risiko der Fahranféngerim Vergleich zu erfahrenen Fahrern nach wie vor héher ist.! Deshalb sind weitere
Schritte notwendig, um den erfolgreichen Weg fortzusetzen und um bereits Erreichtes nicht zu gefdhr-
den. Die bisher erzielten Erfolge gehen auf das differenzierte und hoch entwickelte System der Fahran-
fdngervorbereitung in Deutschland zurlick. Die Basis dieses Systems ist das Zusammenwirken einer pro-
fessionellen Fahrerlaubnis-Ausbildung und einer unparteilichen Prifung der Bewerber durch die Sach-
verstandigen der Technischen Priifstellen entsprechend der europdischen Fiihrerscheinrichtlinie.

LRiidel, M.; Goebelt, R.: Fortschritt fiir das Fahrerlaubnispriifungssystem in Deutschland - mit gesellschaftlicher Verantwortung fiir
mehr Verkehrssicherheit. Z. f. Verkehrssicherheit 68, (2022) Nr. 4.
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Im Fahrerlaubnisrecht haben die Bundesldander den Technischen Priifstellen eine Beauftragung fiirden
Kraftfahrzeugverkehr zugewiesen, die Priifungen fiir den Erwerb der Fahrerlaubnis nach einheitlichen
Kriterien durchzuflihren. Mit der Abgabe ihrer gutachterlichen Bewertung sind die Sachverstandigen der
Technischen Priifstellen bei der behordlich ergehenden Entscheidung fiir die Erteilung der Fahrerlaubnis
in diesen hoheitlichen Akt eingebunden. Dazu gestalten sie ihn nach standiger und erlaubter Verwal-
tungspraxis mit. Der Sachverstdndige wird bei der hoheitlichen Erflillung dieser Verwaltungsaufgabe so
als Beliehener und nicht als privater Fahrerlaubnisprifer tdtig.

Firdie Gewdhrleistung der ordnungsgemdBen Aufgabenerfiillung ohne jegliche Beeinflussung finanzie-
rensich die Technischen Prifstellen tiber die Erhebung von festgesetzten und bundesweit einheitlichen
offentlich-rechtlichen Geblihren und arbeiten nicht gewinnorientiert. So wird ausgeschlossen, dass die
Verglitung des Sachverstdandigen oder Priifers abhdangig vom Ergebnis der Tdtigkeit ist. Das System der
Technischen Priifstellen, die ihre Aufgaben direkt im Auftrag des Staates wahrnehmen, gewdhrleistet die
notwendige Neutralitdt, Unabhdngigkeit, Objektivitdt und Kontinuitdt in den sicherheitsrelevanten Be-
reichen.

Die Trdger der Technischen Priifstellen sind durch die Beauftragung der Lander verpflichtet, eine konti-
nuierliche und qualitativ hochwertige Aufgabenerfiillung sicherzustellen. Sie missen fachlich qualifizier-
tes und zuverldssiges Personal in ausreichender Anzahl sowie ein flachendeckendes Angebot an Priifka-
pazitdten vorhalten. Der Staat kommt mit dieser Entscheidung seiner Verantwortung nach, die Dienst-
leistung auch in strukturschwachen Regionen anzubieten, wo effektiv deutlich hdhere Kosten flir diese
Tdtigkeit anfallen als in Ballungsraumen. Aus diesen Griinden macht § 10 KfSachvG von dem anerkannten
verwaltungsrechtlichen Institut der Beleihung gebrauch, um einen staatlichen Flachenversorgungsauf-
tragim jeweiligen Bundesland sicherzustellen.

Die Qualitatspolitik der Technischen Priifstellen berlicksichtigt in ihren Zielsetzungen in hohem MafB3e die
berechtigten Anforderungen der Fahrerlaubnisbewerber, der Fahrschulen sowie der regionalen und
Uberregionalen Fahrerlaubnisbehdrden. Hierzu unterhalten die Technischen Priifstellen ein umfangrei-
ches, anerkanntes Qualitatsmanagementsystem. Die Bundesanstalt fiir StraBenwesen (BASt) tiberpriift
regelmdBig diese Anforderungen. Die von den amtlich anerkannten Sachverstandigen oder Priifern (gem.
KfSachvG) zu Gberpriifenden Anforderungen sichern ein hohes Qualitdtsniveau bei der Beurteilung der
Fahrkompetenz von Fahrerlaubnisbewerbern und tragen damit zur Sicherheit des StraBenverkehrs bei.
Zudem leisten die Technischen Priifstellen einen wesentlichen Beitrag zur inhaltlich-methodischen Qua-
litatssicherung, Weiterentwicklung und Evaluation der Fahrerlaubnispriifung.

Das deutsche System der Fahrerlaubnispriifung steht nach einem aktuellen Rechtsgutachten im Einklang
mit den juristischen und wettbewerbsrechtlichen Vorgaben der Europdischen Union.
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Gesamtprozess des Fahrerlaubniserwerbs

Um einen fundierten Uberblick zum Erwerb der Fahrerlaubnis in Deutschland zu schaffen, ist die Betrach-
tung des kompletten Prozesses entsprechend Abbildung 1 erforderlich.
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Der Bewerber stellt einen Antrag zum Flihrerscheinerwerb. Dieser wird von der Fiihrerscheinstelle bear-
beitet und geht nach der Bearbeitung als Priifauftrag an die Technische Priifstelle.

Die Flihrerscheinbehorde bendtigt fiir diesen Vorgang in der Regel mindestens sechs Wochen, in zuneh-
mender Weise auch bereits mehrere Monate. In zahlreichen Verwaltungsbehdrden bendétigt der Antrag-
steller bis zu drei Monate, bevor er einen Termin zur Antragsabgabe bei der Flihrerscheinstelle erhdlt,
dessen Bearbeitungsdauer dauert dann ebenfalls wieder einige Monate.

In dieser Phase wird in der Regel bereits mit der Theorieausbildung begonnen. Die Dauer der Theorieaus-
bildung betrdgtim optimalen Fall mindestens sechs Wochen, sofern die Fahrschule zwei Ausbildungster-
mine pro Woche anbietet. Insbesondere hdngt diese Zeitspanne von dem Bewerber ab. Dieser Zeitraum
kann bis zu einem Jahr andauern. Liegt der Priifauftrag bei der Technischen Priifstelle vor, kann die Theo-
riepriifung durchgefiihrt werden.

Wurde die Theoretische Priifung bestanden, beginnt die Fahrschule mit der praktischen Fahrausbildung.
Die Dauer der praktischen Fahrausbildung hangt von der Motivation, den Fahrfahigkeiten und den Inves-
titionsmdglichkeiten der Bewerber, jedoch insbesondere auch von den Kapazitdten der Fahrschule ab.

www.tuev-verband.de
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Auf diesen ganzen praktischen Ausbildungskomplex hat die Technische Priifstelle keinen Einfluss.

Nach Abschluss dieses Ausbildungsteil ist der Wunsch nach einem zeitnahen Priifungstermin grof3. Die
Anmeldung zur praktischen Priifung erfolgt Giberwiegend durch die Fahrschule. Dazu stellt die Technische
Priifstelle den Fahrschulen Termine zur Verfligung. Die Technische Priifstelle hat damit keinen Einfluss
auf die Anmeldereihenfolge und den Anmeldezeitpunkt der Bewerber.

Insgesamtist die Wartezeit auf die praktische Priifung gegeniiber der gesamten Ausbildungsdauer sehr
gering. Zudem stellen die Technischen Prifstellen fest, dass einige gebuchte Termine kurzfristig nicht
durch Fahrschulen besetzt werden, in der Konsequenz verfallen und ungenutzt bleiben.

Zur Lage des Fahrerlaubniserwerbs vor, wahrend und nach der Corona-Pandemie

Die Technischen Priifstellen sind verpflichtet, ein flichenabdeckendes Priifangebot in Deutschland si-
cherzustellen. Fiir die Auslastung der Technischen Priifstelle vor Ortist die jeweilige Bevolkerungsdichte
der Region ausschlaggebend. In der langfristigen Betrachtung der Bevolkerungsentwicklung zwischen
1990 und 2019 zeigen sich deutlich regionale Unterschiede. Landkreise und kreisfreie Stddte, die zwei-
stellige Bevdlkerungsgewinne haben, stehen Kreisen mit zweistelligen Bevdlkerungsverlusten gegen-
uber.

Die Trager der Technischen Priifstellen haben immer sachgerecht reagiert und eine flachendeckende Be-
reitstellung gewdhrleistet, indem sie im Auftrag der Lander auf diese Bevélkerungsentwicklung entspre-
chend ihrer Verpflichtung zur Bereitstellung von einer ausreichenden Anzahl von fachlich qualifiziertem
und zuverldssigem Personal und dessen Disposition fiir die Durchflihrung der Fahrerlaubnispriifungen
nachgekommen sind.

Bereits seit Anfang 2022 gibt es eine verstdrkte Nachfrage an Terminen fir die praktische Fahrerlaubnis-
prifung, insbesondere in bevdlkerungsreichen Regionen in Deutschland. Dieses verstdrkte Interesse der
Bevolkerung am Fahrerlaubniserwerb (z.B. auch an Motorrad- und Anhdngerfahrerlaubnisklassen) trifft
auf einen Nachholbedarf fir Prifungen, die wahrend der Corona-Pandemie nicht durchgeflihrt werden
konnten. Gleichzeitig fielen Gber die Sommermonate eine Vielzahl von Priifungen coronabedingt aus (z. B.
durchIsolation und Erkrankung der beteiligten Fahrerlaubnisprifer, Fahrschiiler und Fahrlehrer). Zudem
istdurch die Pandemie die Krankenrate bei den Technischen Priifstellen erheblich gestiegen. Verzége-
rungen entstehen auch durch erhéhte Nichtbestehensquoten: 10 Prozent der Fahrschulen haben inzwi-
schen eine Nichtbestehensquote von mehrals 50 Prozent erreicht. Teilweise werden Bewerber, die zuvor
durchgefallen sind, bis zu 10 Mal fiir die Flhrerscheinpriifung vorgestellt.

Dies flihrt zwangsldufig zu verlangerten Bearbeitungszeiten. Auch bei Fahrschulen und Behérden, sodass
der Ubliche Turnus fir die Terminierung einer praktischen Fahrerlaubnispriifung zwei bis drei Wochen
mehr betragen kann. Erste statistische Erhebungen zur Anzahl der durchgeflihrten praktischen Priifun-
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genimJahr 2022 zeigen jedoch, dass in den zurlickliegenden Monaten des Jahres 2022 mindestens ge-
nauso viele Priifungen durchgefiihrt wurden wie im Vergleichszeitraum des Rekordjahres 2019.

Mit 1,74 Millionen praktischen Fahrerlaubnispriifungen wurden 2019 so viele Priifungen durchgefiihrt
wie niemals zuvor.
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Diese positive Entwicklung ist insbesondere auf das konsequente Management der Technischen Priif-
stellen sowie auf die Kooperation mit den Fahrschulen und Behdrden zurlickzufihren.

Nach den monatelangen Lockdowns in den Jahren 2020 und 2021 haben die TUV-Unternehmen und
DEKRA alle Krafte mobilisiert, um den angehduften Priifungsbedarf abzuarbeiten. Das betrifft vor allem
das Personal. Die Fahrpriifer leisten Mehrarbeit und verschieben in Absprache mit den Betriebsraten ih-
ren Urlaub. Amtlich anerkannte Sachverstdndige werden aus anderen Arbeitsgebieten flr Flihrerschein-
prifungen ausgeliehen, zum Beispiel aus der Hauptuntersuchung von Fahrzeugen oder anderen zentra-
len Bereichen. Zudem werden Priifer reaktiviert, die in den Ruhestand gegangen sind und zusatzliche
Mitarbeiter wurden eingestellt. Die wichtigste organisatorische Anderung st vielerorts die Einfiihrung
des Samstags als sechsten Priifungstag, um zusadtzliche Termine anbieten zu kénnen.

Im europdischen Vergleich bewegen sich die Terminwartezeiten in Deutschland in einem moderaten Be-
reich. In GroBbritannien beispielsweise verlangerten sich die Wartezeiten auf einen Termin zur theoreti-
schen Priifung z. B. von 42 auf 126 Tage (+ 300 %), in Schweden auf 90 Tage (+ 1.800 %), in den Nieder-
landen (+ 250 %) und in Norwegen (+4.500 %) auf etwa 50 Tage. Auch Osterreich berichtete zum Stand
Februar 2022 im Rahmen einer Umfrage des internationalen Dachverbands der Priiforganisationen CIECA
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(International Commission for Driver Testing) liber einen Anstieg der Wartezeiten fiir die theoretische
Fahrerlaubnispriifung auf 60 Tage (vorpandemisch: 10 Tage) und fir die praktische Priifung auf 30 Tage
(vorpandemisch: 7 Tage). Als bedeutsamster Faktor, der auch in anderen Staaten zu ldngeren Wartezei-
ten flhrt, wird der Priifungsriickstau bzw. der Abbau dieses Riickstaus genannt. der durch befristete
Lockdown-MaBnahmen und Teileinschrankungen (Kapazitdatsbegrenzungen) sowohl des Priifungssys-
tems als auch der Ausbildungssysteme entstandenist.

Firalle angehenden Berufskraftfahrer haben die Technischen Priifstellen in Deutschland aufgrund der
besonderen beruflichen Konsequenz fiir den Erwerb von Fahrerlaubnissen der Klassen Cund D geson-
derte Kapazitdten bereitgehalten. Zudem gab es auch in der Corona-Pandemie Ausnahmegenehmigun-
gender Ldnder, dass praktische Priifungen fiir diese Klassen stattfinden konnten. Dies zeigt auch die Sta-
tistik der durchgeftihrten praktischen Fahrerlaubnispriifungen. Wurden 2012 rund 94.000 Priifungen
durchgefihrt, waren esim Jahr 2021 30 Prozent mehr (122.000) praktische Fahrerlaubnisprifungenin
den C- und D-Klassen. Diese ausgebildeten Menschen stehen bei entsprechend attraktiven Beschafti-
gungsverhadltnissen dem Arbeitsmarkt zur Verfligung.
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Empfehlungen zur weiteren Modernisierung des Systems

1. Die TUV-Unternehmen unterstiitzen die zielgerichtete Kombination von Prasenzunterricht und
den Einsatz digitaler Elemente bei der theoretischen Fahrausbildung. Die theoretische Fahraus-
bildung unter Einbindung von weiterentwickelten und zusdtzlichen digitalen Elementen bietet
Potenziale zur ErschlieBung neuer Lehr- und Lernzielen sowie flir eine optimierte Organisation
von Lehr- und Lernprozessen. Grundvoraussetzung fiir den Einsatz von ,Blended-Learning-Kon-
zepten”, die den traditionellen Prasenzunterricht u. a. mit selbststandigem Wissens- und Kompe-
tenzerwerb mittels digitaler Medien kombinieren, ist ein padagogisch-didaktisches Gesamtkon-
zept. Ohne ein solches Konzept sind negative Auswirkungen auf den Lerneffekt und die Einstel-
lungen zur Verkehrssicherheit zu erwarten. Mit Blick auf den Ausbildungs- und Priifungserfolg
sowie auf die Verkehrssicherheit hilft ein reiner Online-Theorieunterricht eher denen, die von
vornherein giinstige Voraussetzungen fir verkehrssicheres Verhalten mitbringen und geht auf
Kosten derer, die zum Aufbau verkehrssicherer Einstellungen und Verhalten auf Prdsenzunter-
richtangewiesensind.

2. Digitalisierung, Elektromobilitdt, vernetzte und automatisierte Fahrzeuge bzw. Fahrzeugkon-
zepte sowie verdnderte Lehr-/Lernvoraussetzungen der Fahranfanger bestimmen die individu-
elle Mobilitat der Zukunft. Auch im Fahrerlaubnispriifungssystem miissen die durch diese Verdn-
derungsprozesse resultierenden wirtschaftlichen, technischen und rechtlichen Anforderungen
aufgegriffen und umgesetzt werden. Bereits heute sind die Prozesse zur Priifungsverwaltung
und -durchflihrung bei der Technischen Priifstelle in weiten Bereichen digitalisiert und medien-
bruchfrei aufgestellt. Weitere Moglichkeiten einer blirgerfreundlichen Digitalisierung ergeben
sich beispielsweise durch die beschleunigte Terminvereinbarung fir die Fahrerlaubnispriifung,
die elektronische Bereitstellung oder auch Verlangerung des Fiihrerscheindokumentes unmittel-
bar nach bestandener Fahrerlaubnispriifung durch den Fahrerlaubnispriifer. Dazu entwickelte IT-
Konzepte kdnnen mit Bund und Landern - sowie den weiteren Beteiligten - zeitnah umgesetzt
werden und unterstreichen die gemeinsamen Innovationsbestrebungen.

3. Die flachendeckenden Priifkapazitaten und die geltenden Qualitatsstandards kdnnen weiter stei-
gen, indem die verbindlich festgelegten Zugangsvoraussetzungen flir die Tdtigkeit als Sachver-
standiger oder Priifer flir Fahrerlaubnispriifungen an den verdanderten Arbeitsmarkt und demo-
grafische Verhaltnisse angepasst werden. Die TUV-Unternehmen unterstiitzen die Bestrebun-
gen der Ldnder fir eine Reform des Kraftfahrsachverstandigengesetzes, in dem elementare
Grundsdtze fir den Erhalt der Verkehrssicherheit in Deutschland geregelt sind. Grundlegender
Eckpfeiler dieser Reform muss die Uberzeugung aller Beteiligten bleiben, dass eine unabhangige
und objektive Fahrerlaubnispriifung kommerzielle Interessen der beauftragten Personen und In-
stitutionen nicht vertrdgt.
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Conclusio

Eine nachhaltige Automobilitdt, umweltschonendes und unfallfreies Fahren, verbunden mit einem hohen
technischen Niveau der Fahrzeugsicherheit, erfordert ein entsprechendes Fahrkompetenzniveau der
Fahranfdnger. Das setzt umfangreiche und gewachsene Erfahrungen, eine hohe Fachkompetenz sowie
Innovationsbereitschaft voraus. Diese Anforderungen miissen vor dem Hintergrund bewadltigt werden,
dass staatliche Ressourcen zur Steuerung und Weiterentwicklung des Systems der Fahranfdngervorbe-
reitung begrenzt sind. Daraus resultierte die Entscheidung von Bund und Ldandern, den Staat bei der not-
wendigen Weiterentwicklung der Priifungstechnologien sowohl im Blick auf die Kraftfahrzeugtechnik als
auch in Bezug auf die Fahrkompetenz der Kraftfahrzeugfiihrer weitgehend durch die Technischen Priif-
stellen und Sachverstdndigen zu entlasten.

Entsprechend der regelmdBigen Auswertungen der Bundesanstalt fiir StraBenwesen (BASt) hat das
deutsche System der Fahrerlaubnispriifung seine Leistungsfahigkeit seit seiner Einrichtung auch in Kri-
senzeitenimmer wieder bewiesen. Es wird kontinuierlich unter Federflihrung von Bund und Lander wei-
terentwickelt. Ein aktuelles Beispiel dafiir ist die reibungslose Umsetzung der optimierten praktischen
Fahrerlaubnispriifung Anfang 2021.

Weiterentwicklungen dieses Systems missen ausschlieBen, dass wirtschaftliche Interessen bei der
Durchfiihrung der Fahrerlaubnispriifung dem erreichten hohen Niveau an Verkehrssicherheit schaden.
Dennim Mittelpunkt des deutschen Systems der Fahrerlaubnispriifungen steht grundsdtzlich nicht die
Finanzierung der Leistungen, sondern die Verkehrssicherheit per se als zwingende Erfordernis.

Im Interesse einer weiteren Entbiirokratisierung und Flexibilisierung des Erwerbs der Fahrerlaubnis for-
dertder TUV-Verband ein pddagogisch-didaktisches Gesamtkonzept, das weitere Elemente der Digitali-
sierung bei der Fahrausbildung integriert. Dazu muss es schnellstmoglich Optimierungen im Prozess des
Fihrerscheinmanagements geben: Online-Bezahlmdglichkeiten, digitaler Fiihrerschein und einen vorldu-
figen digitalen Nachweis der Fahrkompetenz. Hierzu pldadieren wir fiir die Fortsetzung eines intensiven
Dialogs mit dem Bund und den Landern auch mit Blick auf eine Reform des Kraftfahrsachverstandigenge-
setzes.

www.tuev-verband.de
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Ansprechpartner

Richard Goebelt

Mitglied der Geschdftsleitung

Leiter des Fachbereichs Fahrzeug und Mobilitat
E-Mail: richard.goebelt@tuev-verband.de

Tel. +4930 760095 350
www.tuev-verband.de

Als TUV-Verband e.V. vertreten wir die politischen Interessen der TUV-
Priforganisationen und fordern den fachlichen Austausch unserer Mitglieder.
Wir setzen uns fir die technische und digitale Sicherheit sowie die Nachhal-
tigkeit von Fahrzeugen, Produkten, Anlagen und Dienstleistungen ein. Grund-
lage daflr sind allgemeingultige Standards, unabhdngige Prifungen und qua-
lifizierte Weiterbildung. Unser Ziel ist es, das hohe Niveau der technischen Si-
cherheit zu wahren, Vertrauen in die digitale Welt zu schaffen und unsere Le-
bensgrundlagen zu erhalten. Dafir sind wir im regelmafBigen Austausch mit

Politik, Behorden, Medien, Unternehmen und Verbraucher:innen.
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