Kostenparltat blogener und fossiler Kraftstoffe
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Ergebniszusammenfassung der DBFZ-Kurzanalyse, 30.04.2026

Die Kurzanalyse des DBFZ untersucht, ab welchem CO,-
Preis im nationalen bzw. perspektivisch europdischen
Emissionshandel (BEHG bzw. ETS I1) biogene Kraftstoffe
auf Grofthandelsebene wirtschaftlich mit fossilen
Kraftstoffen konkurrieren kédnnen. Dabei werden neben
den Kraftstoffpreisen ausdriicklich auch die Wirkungen
der THG-Quote berticksichtigt.

Die Analyse zeigt beispielhaft fiir das Jahr 2024, dass die
CO,-Bepreisung die Wettbewerbsfahigkeit erneuerbarer
Kraftstoffe deutlich verbessern kann. Entscheidend fir

die tatsachliche Kostenparitdt sind neben der Hohe der
THG-Quotenerldse auch die jeweiligen Marktpreise fossiler
und biogener Kraftstoffe sowie regulatorische Begrenzun-
gen innerhalb der THG-Quote. Besonders relevant ist dabei
die Wechselwirkung zwischen BEHG bzw. ETS Il und

THG-Quote: Fossile Kraftstoffe werden durch die CO,-
Bepreisung verteuert, wahrend erneuerbare Kraftstoffe
zugleich von THG-Quotenerldsen profitieren. Dadurch
sinkt der zur Herstellung von Kostenparitdt erforderliche
CO,-Preis deutlich. Zu beachten ist jedoch, dass Biokraft-
stoffe unter der THG-Quote oberhalb der Kappungsgrenzen
fir Anbaubiomasse bzw. Rohstoffe aus Anhang IX Teil B
keine THG-Quotenerldse mehr erzielen. Kostenparitat wird
im betrachteten Zeitraum daher oberhalb der Kappungs-
grenzen erst bei deutlich héheren CO,-Preisen - teils tiber
200 EUR/t CO, -
Biokraftstoffe oberhalb der Kappungsgrenze der THG-

erreicht. Ein wirtschaftlicher Anreiz,

Quote einzusetzen, bestiinde demnach erst, wenn der
CO,-Preis im BEHG bzw. ETS Il Uber diese 200 EUR steigt.
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Die niedrigsten erforderlichen CO,-Preise fir Kostenparitat
ergeben sich fiir HVO aus Rohstoffen des Anhang IX Teil A
der RED mit 38 EUR/t CO, sowie flir FAME IX A mit 40 EUR/t
CO,. Besonders wettbewerbsfahig ist Bio-LNG aus Glille
(IX A), das unter der THG-Quote bereits ohne CO,-Beprei-
sung wettbewerbsfihiger als fossiles LNG ist (negative
CO2-Vermeidungskosten: - 85 EUR/t CO,). Biokraftstoffe
aus Anbaubiomasse (1G) benétigen dagegen deutlich
hoéhere CO,-Preise zur Herstellung von Kostenparitat,
beispielsweise FAME 1G mit 76 EUR/t CO,, Bioethanol 1G
mit 81 EUR/t CO, und HVO 1G mit 136 EUR/t CO,. Wird die
1G-Kappungsgrenze Uberschritten (,ohne THG-Erl6s*),
steigen die zur Kostenparitdt mit fossilen Kraftstoffen
erforderlichen CO,-Preise stark an, hdufig auf iiber 200
EUR/t CO,. Dies unterstreicht die Bedeutung der THG-
Quote fiir die Wirtschaftlichkeit erneuerbarer Kraftstoffe,
insbesondere fiir Biokraftstoffe aus Anbaubiomasse.

Deutsches Bi

CO2-Bepreisung im BEHG
Preisberechnung zur Kostenparitit biogener und fossiler Kraftstoffe
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Kostenparitdt biogener und fossiler Kraftstoffe

Die Sensitivitatsanalyse zeigt zudem, dass die Ergebnisse
empfindlich auf Marktpreisdnderungen reagieren. Sinken-
de Biokraftstoffpreise oder steigende fossile Kraftstoffprei-
se senken den zur Kostenparitét erforderlichen CO,-Preis
deutlich. Bei niedrigen Biokraftstoffpreisen erreichen viele
Optionen bereits unterhalb von 100 EUR/t CO, Kosten-
paritdt. Bio-LNG bleibt dabei in allen betrachteten Szena-
rien besonders wettbewerbsfahig.

Insgesamt verdeutlicht die Untersuchung, dass eine
steigende CO,-Bepreisung Investitionen in erneuerbare
Kraftstoffe unterstiitzen kann. Gleichzeitig bleibt die
THG-Quote der zentrale Hebel fir die Vermarktung
erneuerbarer Kraftstoffe. Regulatorische Begrenzungen fir
1G- und IX-B-Kraftstoffe beeinflussen die Wirtschaftlichkeit
in der Wechselwirkung von THG-Quote und CO,-Beprei-
sung erheblich, wahrend sich hier fir fortschrittliche
Biokraftstoffe (IX A) die glinstigsten Perspektiven ergeben.
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